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1.-RESUMEN NO TECNICO DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL

1.1.- SITUACION DEL ESTADO AMBIENTAL

El Plan Director de defensa contra las avenidas en la comarca de la Marina Alta
ha efectuado una serie de estudios previos que han servido de base a la deteccién de
diversas zonas con graves problemas de inundacion.

Para la obtencion de todas las zonas de estudio, se efectud un inventario de
puntos y areas con problemas de inundacién resultado de las visitas de campo
efectuadas a cada uno de los ayuntamientos de la Marina Alta y administraciones
publicas interesadas. En dichas visitas de campo se solicitaba que se indicaran cuales
eran los problemas asociados a lluvia e inundaciones, detectandose los rios o
barrancos donde se producian problemas de inundacién.

En funcién de la importancia de los problemas detectados, se ha escogido tratar
los mismos de diversas formas. Aquellos puntos con problemas puntuales como un
punto con drenaje insuficiente y que genera el corte de una carretera aislada, ha sido
estudiado hidrolégicamente determinado el caudal que puede circular por dicho punto
asociado a diversos periodos de retorno. Aquellas zonas donde era posible una
afeccion significativa a personas, viviendas y al medio socioecondémico se ha escogido
estudiarlas a nivel hidrol6gico e hidraulico obteniéndose para cada una de estas zonas
de estudio hidraulico el mapa de calados asociado a avenidas de periodo de retorno de
10, 25, 50, 100 y 500 afios. Por otro lado, se ha efectuado un estudio geomorfolégico
de las cuencas de la Marina Alta. Definiéndose como eran las cuencas hace unos
afios, las potenciales zonas de erosién y deposicion de sedimentos, el resultado de las
acciones antrdpicas y el estado actual de las cuencas. Ha servido para poder calibrar
adecuadamente los modelos hidraulicos en funcién de las apreciaciones en él vertidas.

Finalmente se ha efectuado un anadlisis del territorio, recopilando el
planeamiento urbanistico de los municipios y la informaciéon ambiental y patrimonial
existente. El uso actual de territorio y el futuro planeado junto a los calados obtenidos
en el modelo hidraulico sirven para definir los actuales dafios asociados a las
inundaciones producidas y los potenciales dafios asociados al desarrollo completo del
Plan General. La informacién ambiental y patrimonial es bdasica para poder valorar
adecuadamente las actuaciones a acometer.

Entre otras, las tareas que se han llevado a cabo para determinar la situacion
ambiental existente y los problemas relacionados con el medio ambiente, son las que
con caracter general se enumeran a continuacion:

e Recopilacion de datos:
0 Consultas a Ayuntamientos

o Consultas a otras Administraciones
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e Vuelos fotogramétricos

e Estudios Geomorfoldgicos

e Recopilacién datos inundaciones

e Estudio pluviométrico

e Estudios de sedimentos y Dinamica litoral
e Estudios de dafios y vulnerabilidad

Por tanto una vez analizada toda la informacién anterior, en resumen tenemos
11 zonas con problemas graves de inundacion, las zonas son:

MODELOS HIDRAULICOS
Girona Jalén
Denia 2 Denia 3
Denia 4 Benissa 1

Benissa 2 Calpe
Pego Orba
Javea Teulada

Pasamos a describir brevemente la probleméatica existente en las mismas.
¢ Rio Girona, Barranco de la Alberca y Barranco de Portelles

La zona estudiada comprende tres cauces principales siendo el rio Girona el de
mayor importancia, seguido del barranco de la Alberca y en ultimo lugar del barranco
de Portelles.

El barranco del Portelles, en el tramo previo a su desembocadura en el mar, se
ha visto afectado por el crecimiento urbanistico de manera desigual al disponer de
elementos de proteccidon Unicamente en aquellas zonas de ambas margenes donde se
ha producido el desarrollo. Sufriendo, al igual que otros barrancos de la zona, la
insuficiencia de las obras de drenaje transversas previstas.

El rio Girona se ha estudiado desde la localidad de Beniarbeig hasta su
desembocadura al mar, prestando especial interés a su paso por la localidad
mencionada ademas de El Verger y Els Poblets.

El cauce del rio Girona presenta desbordamientos generalizados
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El barranco de I'Alter en su tramo final, previo a su desembocadura en el mar,
se ha visto afectado por el crecimiento de la Marina de Denia a lo largo de la costa en
los Ultimos afios.

El tramo estudiado muestra, practicamente en todo su trazado, una importante
alteracion de origen antropico en relacion a su estado natural.

El barranco se desborda en la parte alta del tramo estudiado, a unos 1380 m de
su desembocadura en el mar, aguas arriba de un estrechamiento que produce la
interseccién con un camino agricola.

El siguiente punto problematico se encuentra en la interseccion con la carretera
CV-723, en él, el barranco de 'Alter cruza a través de una obra de drenaje transversal
claramente insuficiente desde el punto de vista de capacidad hidraulica. A partir de
este cruce el barranco deja de estar encauzado hasta las proximidades del cruce con
la carretera de Las Marinas. En ambas margenes existen unos taludes de tierra, la
excepcion la constituyen unos muros situados sobre la margen derecha en el entorno
de la Casa de Cardona (en el paraje de Les Bovetes Nord).

El siguiente estrechamiento que provoca desbordamientos es el cruce con la
carretera CV-730 de Las marinas.

Por dltimo el tramo final desemboca en la playa donde los restos de los muros
del encauzamiento se adivinan entre la arena. El problema en esta parte final, consiste
en el obstaculo que representa, para el desagie del barranco, la barra de arena que
cierra su desembocadura.

e Barranco del Regatxo

El barranco del Regatxo en el tramo previo a su desembocadura en el mar, se
ha visto afectado por el crecimiento de la Marina de Denia a lo largo de la costa en los
ultimos afios y el desarrollo de los poligono industriales al oeste de la ciudad.

El tramo estudiado muestra, practicamente en todo su trazado, una importante
alteracion de origen antrépico en relacion con el estado natural, entre cultivos de
citricos fundamentalmente y en los dltimos 1.000 m, hasta su desembocadura en el
mar, entre calles y urbanizaciones. A lo largo del tramo de estudio, el barranco del
Regatxo se ve cruzado por dos carreteras comarcales.

El barranco se desborda en la parte alta del tramo estudiado, a unos 1650 m de
su desembocadura en el mar, aguas arriba de un estrechamiento que produce la
interseccioén con la carretera CV-723 (Camino de Gandia).

El siguiente punto problematico se encuentra en la interseccién con la calle del
Marjal, bajo la cual cruza el barranco del Regacho a través de una obra de drenaje
transversal claramente insuficiente desde el punto de vista de capacidad hidraulica,
puesto que produce un gran embalse de agua que afecta a todo el entramado urbano
situado hacia el oeste y el norte de este punto. A partir de este cruce el barranco sigue
el trazado urbano de las calles en direccion norte hacia la Playa de Las Marinas.
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En este tramo se producen nuevos desbordamientos, asociados a las dos obras
de drenaje transversal (puentes), el cruce de la calle Assagador Matrjal y la carretera de
Las Marinas (CV-730). En ambos caso la seccion de paso para el caudal asociado al
periodo de retorno de 10 afios es insuficiente.

El desbordamiento en el puente de la calle Assagador Marjal, discurre por esta
misma via buscando en punto bajo del area de Els Ullals.

Por ultimo el tramo final del barranco desemboca en la playa donde los restos
de los muros del encauzamiento se distinguen entre la arena. El problema en esta
parte final, consiste en el obstaculo que representa, para el desaglie del barranco,
como en anteriores ocasiones, la barra de arena que cierra su desembocadura.

e Coll de Pous y barrancos del Montgé

El barranco de Coll de Pou y cauces secundarios a su paso por la localidad de
Denia se han visto afectados por el crecimiento de esta localidad en los dltimos afios.
Se corresponde con el modelo Denia 4.

El tramo estudiado muestra una importante alteracion de origen antrépico en
relacion a su estado natural, presentando incluso el soterramiento reciente del cauce
en su tramo bajo, de unos 1500 m y que discurre bajo las calles de la poblacion.

Debido al estrechamiento sistematico del cauce se aprecia la absoluta
incapacidad del mismo en los modelos hidraulicos realizados, siendo confirmada en la
visita de campo, y agravandose esta situacion para los caudales mayores.

El barranco de Coll de Pou se desborda a lo largo de todo el tramo de estudio
afectando a las parcelas en el entorno de su entrada a la localidad. Ya en la zona
urbana la situacion se presenta especialmente grave, donde el desbordamiento
producido, incluso por la avenida de periodo de retorno T=10 afios, afectaria a toda la
mitad sur de la poblacién.

e Barranco de Orbeta

El barranco de Orbeta a su paso por la localidad de Orba se ha visto afectado
por el crecimiento de esta localidad en los ultimos afios. Se corresponde con el modelo
Orba.

El tramo estudiado muestra, en distintas zonas, una importante alteracién de
origen antropico en relacion a su estado natural, presentando incluso un tramo de unos
150 m en los que el cauce se encuentra bajo la carretera CV-731.

En este caso se aprecia una falta de capacidad del cauce en los modelos
hidraulicos realizados, siendo confirmada en la visita de campo, agravandose esta
situacion para los caudales mayores.

El barranco se desborda aguas arriba afectando algunas parcelas en el entorno
de su entrada a la localidad. Se produce ademas el desbordamiento debido al
estrechamiento justo en la salida del barranco del pueblo, causado por un puente
insuficiente bajo la carretera CV-731 a un lado de la misma.
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A partir de este punto el barranco discurre con un encauzamiento insuficiente
junto a la carretera hasta pasar encauzada bajo la misma desembocando junto al
camino gue conduce hasta la depuradora.

e Barranco de Sant Jaume y Baladrar

El barranco de Sant Jaume se ha visto afectado por esta explosién urbanistica
de la zona costera. Se corresponde con el modelo Benissa 1.

El marcado encajamiento y el perfil en V del barranco permitirian, en
circunstancias normales, salvaguardar la mayor parte de la cuenca del riesgo de las
crecidas. Sin embargo, la intensa ocupacién humana de estas vertientes, ocupadas
practicamente por completo por residencias turisticas, ademas de incrementar la
escorrentia de la cuenca, genera algunas situaciones puntuales de riesgo. Estas se
asocian en algunos casos, a la ocupacion de los margenes del cauce, donde, sobre los
taludes casi completamente verticales del barranco, se han construido muros para
aislar las viviendas y las zonas ajardinadas. Las crecidas futuras amenazan con
desestabilizar estos taludes provocando nuevos derrumbes que afectan a vallados de
parcelas, aumentando el peligro de desprendimientos hacia el barranco de las zonas
ajardinadas y a medio plazo de las propias viviendas.

La zona mas afectada comprende las viviendas unifamiliares ubicadas en la
calle La Carpa hasta el puente de la Avenida del Baladrar, cuyos desprendimientos han
afectado a la calzada y al propio puente habiéndose redactado el proyecto para el
refuerzo del puente y la calzada sobre el barranco.

Ademds existen hasta tres puentes con un vano insuficiente, que pueden
resultar de extremo peligro para los transelntes. La densidad de la vegetacion
conservada en el cauce, en ocasiones con un estrato arbéreo de Pino blanco de porte
medio y grande, es un factor afiadido de riesgo.

Como se ve la problematica de este tramo de barranco no se asocia
principalmente al riesgo de inundacién sino fundamentalmente al de desprendimiento
aunque junto a la gran masa vegetal si que provocO importantes inundaciones en el
evento de 2007.

e Barranco de la fustera

Al igual que otros muchos cauces menores el barranco de la Fustera se ha visto
afectado por esta explosion urbanistica de la zona costera ocupandose gran parte del
mismo que hoy permanece urbanizado. Se corresponde con el modelo Benissa 2.

El tramo estudiado muestra una importante alteracion de origen antrépico en
relacion a su estado natural, sobre todo en su primer tramo donde el cauce no es
reconocible por estar totalmente ocupado.

La zona esta clasificada como Suelo Urbano y carece en general de colectores
tanto de recogida de residuales como de evacuaciéon de pluviales, por lo que todo el
drenaje es de tipo superficial. Esta ausencia de canalizaciones provoca inundaciones
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en puntos bajos relativos, en especial cuando vaguadas y barrancos han sido
parcialmente ocupados.

Por lo tanto el problema no es tanto de desbordamiento sino de ausencia de
cauce fisico por lo que las aguas inundan las viviendas que lo han ido ocupando, en
concreto se ven afectadas aproximadamente cerca de cincuenta viviendas que se ven
inundadas en sus bajos o sétanos provocando numerosos y costosos dafios en las
viviendas como derrumbe de cerramientos y tabiques, dafios en mobiliario vy
electrodomésticos, limpieza de jardines, piscinas, etc.

e Barranco de Quisi y Pou Roig

Los barrancos de Pou Roig y Quisi confluyen pocos metros antes de
desembocar al mar en el paseo maritimo de Calp, cerca de donde se sitdan las salinas
y cuya zona se ha visto afectada por el crecimiento de esta localidad en los ultimos
afos. Se corresponde con el modelo Calpe

e Barranco de les Sorts

El Barranc de Les Sorts (o de Las Fuentes) nace de las aportaciones de varios
barrancos, el barranc de la Borda, barranc de la Font Santa y, el mas importante, el
barranc Roig, aunque la confluencia de los dos primeros se produce antes de
incorporarse el barranc Roig, ambos puntos estan muy préximos y hasta su
desembocadura mantiene un cauce de fondo plano y gran amplitud ocupada
actualmente por vifiedos. Se corresponde con el modelo Teulada.

Durante las ultimas décadas se ha desarrollado una importante zona urbana y
comercial en la Rada de Moraira, perteneciente al término municipal de Teulada. La
aparente seguridad del encauzamiento lateral asi como la amplitud del barranco en su
tramo final de algo con mas de 300 metros de anchura ha provocado la ocupacion del
tramo final del barranc de Les Sorts, 1o que supone un cierre para la evacuacion del
agua de lluvia al mar y como consecuencia, se vienen sufriendo frecuentes
inundaciones.

El tramo final del barranco esta encauzado por su margen izquierdo mediante
un canal de hormigdn a cielo abierto que, en las proximidades del nucleo urbano de
Moraira sufre un quiebro de aproximadamente 90° para, a través de tres marcos,
cruzar subterrdneamente a través de la calle Barranquet y desembocar junto al puerto
deportivo de Moraira frente a la explanada del castillo. Este encauzamiento es
rebasado por su margen derecho cuando los caudales superan los 20m®s vertiendo
los excedentes a los vifiedos del cauce, por lo que lo podemos asimilar a un canal de
aguas bajas ya que es insuficiente incluso para un periodo de retorno de 10 afios.

e Barranco de la LLuca, Barranco de L"hedra y Rio Gorgos

En Xabia se ha desarrollado durante las Ultimas décadas junto a la
desembocadura del rio Gorgos una importante zona urbana. Esto supone un cierre
para la evacuacion del agua de lluvia al mar, a lo que se le suma la insuficiencia del
cauce en el cono aluvial de la desembocadura, la consecuencia de todo ello es un
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riesgo alto de inundacién con el consiguiente peligro para las edificaciones turisticas de
Xabia. Se corresponde con el modelo Javea.

El rio Gorgos a lo largo de su tramo urbano en Xabia se encuentra encauzado
en su ultimo kilbmetro (entre el puente de la Avda. del Pla y la desembocadura). Aguas
arriba de este tramo se constata el estado altamente deteriorado tanto del lecho del
cauce como de las distintas obras de defensa ejecutadas, destacando la menor cota de
su margen derecho que provoca desbordamientos en varios puntos, ademas de la
escasa capacidad hidraulica del cauce estimado en unos 250 m®s aunque existen
importantes cuellos de botella como el puente del cami Pou del Moro o del Llavador
que no permite desaguar mas de 150 m®s provocando desde este punto un
desbordamiento generalizado a través de la zona agricola del Pou del Moro hasta
llegar al Canal de la Fontana a través varios caminos encajados a modo de cauces
entre muros que superan los dos metros y que protegen los campos colindantes.

La llanura del Gorgos en este sector se ha visto obstaculizada por las sucesivas
urbanizaciones que han ocupado la franja litoral, ello unido a la poca pendiente
ralentiza la evacuacion de las aguas provocando su estancamiento y que la inundacion
se prolongue en el tiempo.

Por ultimo la zona de El Saladar se corresponde con una depresion pantanosa
de dificil drenaje, que se extiende entre la playa del Arenal hasta las proximidades de
la Cala Blanca a lo largo de 2 Km. Originalmente, el desagiie del Saladar se producia a
lo largo de la ensenada de la Fontana (el Arenal), pero en los Ultimos afios la franja
costera fue completamente urbanizada sin prever una salida natural de las aguas hacia
el mar, de modo que en la actualidad ha quedado artificialmente convertida en
endorreica desde hace 30 afios ya que el agua precisa superar la cota de vertido que
establece el Paseo Maritimo para alcanzar el mar.

¢ Rio Gorgos, barranco de les murtes y barranco del Cou

El rio Gorgos a su paso por las poblaciones de Xalo y Lliber se ha visto
afectado por el crecimiento de esta localidad en los ultimos afios, ocupandose terrazas
inundables, sobre todo en el lado izquierdo del cauce, que en periodos de fuertes
avenidas provocan importantes inundaciones. Se corresponde con el modelo Jalén.

El margen derecho del rio, donde se asientan los nlcleos urbanos de Xal6 y
Lliber, esta més protegido por un muro a mayor cota que el lado izquierdo aunque el
problema se agrava por la incorporacion de varios barrancos en pocos metros que
provocan inundaciones puntuales en sus puntos de contribucién al Gorgos. Esto ocurre
con los barrancos de Passules, Masserof y Barranco del Cau, este ultimo ya en Lliber.
Por su parte también cabe destacar la presencia del barranco de La Solana, Unico que
accede por la margen izquierda aunque, las inundaciones que provoca son menos
importantes porque, como ya se ha comentado ese margen se encuentra menos
desarrollado urbanisticamente hablando.
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En todos estos barrancos se aprecia una falta de capacidad del cauce en los
modelos hidraulicos realizados, siendo confirmada en la visita de campo, agravandose
esta situacion para los caudales mayores.

El rio Gorgos desborda afectando algunas parcelas en el entorno de su entrada
a la localidad. Ademés los dos puentes del tramo urbano, el de la carretera CV-745y el
del cami Fondo Dos parecen insuficientes, este Ultimo practicamente quedé colmatado
por el agua en el evento de octubre de 2007.

Una vez expuestas las zonas con problemas de inundacién puede concluirse
gue existe una problematica comun en gran parte de ellas: la falta de capacidad
hidraulica en los tramos finales de los cauces, debida fundamentalmente a las
presiones antrépicas. Esto se pone claramente de manifiesto en el rio Girona, barranco
de Portelles, barranco de Ondara (tramo urbano), barranco del Alter, barranco del
Regatxo, barranco del Coll de Pous, barranco de Sant Jaume y Baladrar, barranco de
la Fustera, barranco de Quisi y Pou Roig, rio Gorgos en su tramo final en Javea. Donde
las manchas de inundacién en avenidas revelan que gran parte de las viviendas se
encuentran sobre el cono de influencia de la avenida en la desembocadura.

Para cumplir los objetivos del Plan Director y efectuada la evaluacién preliminar
del riesgo, y definida la cartografia de riesgo en la actualidad, se definen una serie de
alternativas compuestas de actuaciones en cada una de las zonas anteriormente
expuestas, para eliminar o mitigar en lo posible los riesgos de inundacion asociados a
las avenidas continentales. Para el disefio de las alternativas se intentar cumplir lo
dispuesto en el articulo 32 Actuaciones Estructurales del Patricova donde se indica lo
siguiente.

“El nivel de proteccion de cualquier estructura de defensa contra las
inundaciones en zona urbana debera estar comprendido entre quinientos y cien (500 y
100) afios de periodo de retorno, debiendo justificarse razonadamente la adopcion del
nivel de disefio.

El nivel de proteccion de cualquier estructura de defensa contra las
inundaciones en zona no urbana deberd estar comprendido entre cien y veinticinco
(100 y 25) afios de periodo de retorno, debiendo justificarse razonadamente la
adopcion del nivel de disefio.”

Se definen para cada zona 3 alternativas distintas:
¢ Alternativa 0. Situacion actual si no se tomara ningun tipo de medidas

e Alternativa 1. Se definen una serie de actuaciones fundamentalmente no
estructurales (como directrices de proteccion civil, zonas de sacrificio, sistemas
de alerta temprana, recuperacion de terrenos para el dominio publico hidraulico,
limitaciones en ordenacién del territorio), con otras que si que actlan sobre el
territorio (limpieza de cauce y tratamientos selvicolas, reforestaciones,
actuaciones de bioingenieria dirigidas a la recuperacion de la morfologia,
hidrodinamica, y conectividad transversal, conexion vertical y continuidad
longitudinal del cauce)
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e Alternativa 2. Esta formada por las actuaciones incluidas en la alternativas 1,
mAas otras actuaciones estructurales que introducen nuevas alteraciones
hidromorfoldégicas en los cauces (nuevos encauzamientos, ampliacion del
encauzamiento con hormigén y/o escollera, areas de reserva de laminacion
controladas, presas o azudes).

Se efectuara la seleccidn de la alternativa mas ventajosa a partir de un analisis
multicriterio. Entre los elementos a valorar en la seleccion de la alternativa se
encuentra la relacion riesgo/coste estando también incluidos los costes ambientales, la
mayor o menor afeccion medioambiental etc.

Una vez seleccionada la alternativa mas adecuada en cada zona, se pasara a
priorizar las actuaciones y alternativas de cara a la realizaciéon de un plan de gestién de
la inundacion.

Se definira una cartografia del riesgo del territorio una vez desarrollada las
alternativas escogidas en cada zona.

1.2.- OBJETIVOS AMBIENTALES PROPUESTOS EN EL PLAN

El objetivo del Plan Director de Defensa contra las Avenidas en la comarca de
la Marina Alta (Alicante) es detectar, definir, corregir y gestionar las zonas con riesgo
de inundacién en la comarca. Para ello se efectiia una evaluacion preliminar del riesgo
de inundacion tal y como se indica en el “RD 903/2010 de 9 de julio, de evaluacion y
gestién de riesgos de inundaciéon” a partir de una serie de estudios previos, que
permiten caracterizar las lluvias, la geomorfologia y la hidrologia. Tras efectuar un
trabajo de campo en cada uno de los municipios de la comarca, se detectan las zonas
con graves problemas de inundacion debido a aguas continentales, y se efectia un
andlisis hidraulico de su situacién determinando las zonas inundables asociadas a
diversos periodos de retorno y los dafios asociados a dichas inundaciones. Se definen
los mapas de peligrosidad y riesgo de inundacién de estas zonas en la actualidad. En
la elaboracién del Plan se han seguido las directrices marcadas por el Patricova en lo
relativo al disefio, control y gestién de las inundaciones, siempre que ha sido técnica y
econdémicamente posible.

Una vez detectadas las zonas problematicas y sus dafos, se definen una serie
de alternativas de solucién en cada zona para mitigar y si es posible eliminar los
riesgos de inundacién, escogiéndose la mas ventajosa tras efectuar un andlisis de
diversos aspectos, entre ellos el medioambiental.

Finalmente se desarrolla un plan de gestion de las zonas de inundacion que
permita priorizar los recursos disponibles, reduciendo paulatinamente el riesgo de
inundacion.

En la redaccion del Plan son fundamentales los principios de sostenibilidad. Se
derivan de la aplicacion de los convenios internacionales en materia de proteccion del
medio ambiente de los que Espafia es parte contratante, de las diferentes politicas,
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planes y programas existentes a nivel comunitario, estatal y autonémico y de la
legislacion existente sobre proteccion y conservacion del medio ambiente.

De los principios de sostenibilidad se derivan los criterios ambientales
estratégicos que los desarrollan, definiendo el tipo de medidas de actuacion que deben
aplicarse, cuyo seguimiento se realiza a través de una serie de indicadores
ambientales.

Los criterios ambientales estratégicos mas importantes que se han incorporado
en el Plan Director se derivan de:

e la aplicacién de la Directiva Marco del Agua (2000/60/CE). Las alternativas
planteadas buscan alcanzar el “buen estado” de las masas de agua. En el caso
de que se afecte alguna masa de agua el objetivo ha sido minimizar las nuevas
alteraciones o transformaciones sobre las masas de agua que impliqguen un
deterioro del estado ecoldgico o una transformacién de masas de agua
naturales en masas de agua modificadas.

e la Ley 42/2007, de Patrimonio Natural y la Biodiversidad. Las alternativas
planteadas buscan la proteccién y conservacion de la biodiversidad de los
espacios naturales protegidos, habitats naturales y especies protegidas, asi
como la integridad ecoldgica de los sistemas naturales debido a la repercusion
del Plan Director en la estructura y funcionamiento de los procesos ecolégicos.

¢ Las alternativas contemplan la proteccion del patrimonio cultural.

El plan integra los principios de sostenibilidad en la seleccién de las
actuaciones, en las medidas preventivas, correctoras y en el programa de seguimiento.

El plan contempla los objetivos ambientales definidos en la ley 9/2006 anexo | f)
en el Plan Director mediante los correspondientes indicadores ambientales

1.3.- ALTERNATIVAS PROPUESTAS

A continuacion se va a proceder a describir las alternativas propuestas de
actuacién para cada una de las zonas de estudio.

Se definen para cada zona 3 alternativas distintas:
e Alternativa 0. Situacion actual si no se tomara ningun tipo de medidas

e Alternativa 1. Se definen una serie de actuaciones fundamentalmente no
estructurales (como directrices de proteccion civil, zonas de sacrificio, sistemas
de alerta temprana, recuperacién de terrenos para el dominio publico hidraulico,
limitaciones en ordenacion del territorio), con otras que si que actian sobre el
territorio (limpieza de cauce y tratamientos selvicolas, reforestaciones,
actuaciones de bioingenieria dirigidas a la recuperacion de la morfologia,
hidrodinamica, y conectividad transversal, conexién vertical y continuidad
longitudinal del cauce)
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e Alternativa 2. Esta formada por las actuaciones incluidas en la alternativas 1,
mAas otras actuaciones estructurales que introducen nuevas alteraciones
hidromorfoldégicas en los cauces (nuevos encauzamientos, ampliacion del
encauzamiento con hormigén y/o escollera, areas de reserva de laminacion
controladas, presas o azudes).

e Alternativa 2 Estr. Se obtiene por la diferencia entre la alternativa 2 y la
alternativa 1 es decir, con esta alternativa se estan evaluando tan sélo las
actuaciones de tipo estructural o tipo A.

Por otro lado, en algunos modelos donde se han propuesto presas se valorara
la alternativa 2 sin presas. Como su nombre indica, la alternativa contendra todas las
actuaciones definidas en la alternativa 2 eliminando la presa. De esta manera puede
desagregarse por comparacion el efecto positivo o negativo de las presas y el grado de
contribucién a la reduccién del riesgo.

1.3.1.- Zona afeccion Rio Girona, Barranco de Portelles y Barranco de la
Alberca

1.3.1.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningln tipo de actuacion estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.1.2.- Alternativa 1

La alternativa n°® 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, tratando de mantener las condiciones naturales existentes, donde las
haya, pero mejorando por un lado la capacidad de desagie de los distintos cauces que
componen este modelo y por otro la respuesta de la cuenca mediante actuaciones de
reforestacion y correcciones hidrolégico-forestales.

No obstante, y en mayor medida, los tramos sobre los que se actlla estan
encauzados, o se trata de cauces con un alto grado de modificacion o presion
antropica. Las obras a realizar en este sentido se centrarian en la limpieza, reparacion
y homogeneizacién de cajeros y motas de los encauzamientos existentes vy
recuperacion de cauce en aquellos puntos donde sea posible.

De acuerdo con esto, segun la tipologia de las secciones transversales en las
que se han agrupado las observadas en el tramo de los cauces sobre los que se actua,
se llevaran a cabo las acciones mencionadas, acciones que quedan reflejadas en el
apartado de planos.

Las restauraciones hidrolégico forestales se centran fundamentalmente en las
reforestaciones. Se propone la reforestacion con plantaciones frondosas autoctonas de

3.227 ha del total de la cuenca de 17.506 ha lo que supone un 18,9% de la superficie
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total de la cuenca. Las plantaciones se ubicaran en la cuenca alta del rio Girona. Para
la definicion de las plantaciones se han seguido las directrices marcadas por el Plan de
Accion Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana (PATFOR) donde se definen 6
tipos de actuaciones selvicolas (reduccion de la combustibilidad, diversificacién de la
poblacién de pinus halepensis, regulacién climatica y mitigacion de la desertificacion,
recarga de acuiferos y mitigacion de inundaciones, mitigacién del muérdago),
digitalizando la cartografia del PATFOR y adaptando las zonas afectadas por las
cuencas de los rios y barrancos de la Marina Alta.

1.3.1.3.- Alternativa 2

La alternativa n°® 2 desarrolla las actuaciones proyectadas en la alternativa n° 1.

El hecho diferencial de esta alternativa lo constituye el proyecto de la nueva
presa de laminacion en las inmediaciones de la actual presa de Isbert, y el desvio del
altimo tramo del barranco de la Llosa hacia el barranco de Agual6s. Este desvio
comienza en las inmediaciones de la autovia AP-7 aprovechando precisamente los
pasos inferiores existentes.

Para el barranco del Portelles se plantea la sustitucion del que constituye el
punto critico que condiciona la capacidad de este tramo, que es precisamente el paso
bajo la N-332 y la CV-729 haciendo que sea inferior incluso a valores inferiores a 10
m®/s. Aguas abajo de este punto, y hasta su paso bajo la carretera de las Marinas,
presenta un cauce bien definido en la mayoria del tramo con una capacidad actual
aproximada de 40 m®/s, aunque con las actuaciones planteadas se pretende duplicar y
alcanzar valores proximos a los 80 m%s. Se disefia un canal que aprovecha en mayor
medida la infraestructura existente.

Se proyecta ademas la sustitucion del puente de dicha carretera de manera que
con un vano unico de 15 m tenga capacidad suficiente para que la misma sea
homogénea en todo el tramo. Se plantea igualmente una seccién trapecial de 12,0 m
de ancho en base y taludes de escollera para el tramo final previo a la desembocadura
cuyo acondicionamiento también se ha considerado.

El rio Girona se ha estudiado desde la localidad de Beniarbeig hasta su
desembocadura al mar, prestando especial interés a su paso por la localidad
mencionada ademas de El Verger, Els Poblets y Denia.

De manera complementaria, y dado los elevados caudales previsibles (del
orden de 1.400 m®/s para 500 afios de periodo de retorno), se ha estudiado la posible
laminacion de los mismos planteando una presa en las inmediaciones de la actual
presa de Isbert. Se trata de una presa de 56 m de altura sobre el cauce que cuenta con
una longitud de coronacion de 330 m y un aliviadero con una longitud total de 60 m.
Esta presa cuenta con una capacidad de 11,1 hm® a NMN y es capaz de laminar la
avenida de 500 afios en el punto donde se ubica. Los caudales en el punto de control
se reducen de los 1,383 m*/s a 1.014 m*/s para 500 afios de periodo de retorno. Los
caudales para 100 afios de periodo de retorno se reducen de 953 m®s a 692 m*/s
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El cauce del rio Girona presenta desbordamientos generalizados para caudales
superiores a 200 m®/s, siguiendo los caudales desbordados antiguos paleocauces
definidos en el estudio geomorfolégico, que se encuentran sometidos a una elevada
presién urbanistica, alentada quizds por el hecho de constituir cauces con caudales
periédicos con un periodo mayor que el del cauce principal. En este sentido se produce
un primer desbordamiento del rio inmediatamente aguas arriba de Beniarbeig que se
conduce hasta su conexién con el barranco de la Alberca justo antes del paso bajo la
autovia, agravando la ya de por si precaria situacion de este barranco. El otro
desbordamiento principal se produce aguas abajo del paso bajo la CN-332, de manera
que los caudales que tienen cabida en el cauce del rio Girona son conducidos por el
denominado Clot del Francés hasta el barranco de Portelles aguas arriba del punto
critico antes mencionado.

La capacidad méxima de los tramos urbanos del rio Girona a su paso por El
Verger y por Els Poblets se estima en 350-400 m®s una vez acometidas las
actuaciones definidas en los correspondientes planos, que consisten en la demolicion
de los puentes actuales para sustituirlos por otros que no impidan la circulacion del
agua, y el recrecido de cajeros incidiendo en los puntos débiles, bien por falta de
capacidad, bien por desigualdad entre margenes. De esta manera se pretende
conseguir una seccibn homogénea en todo el tramo que garantice la maxima
capacidad posible.

Para prevenir las inundaciones que produce el desbordamiento incontrolado
hacia el clot del Francés y que fundamentalmente afectan al noroeste de El Verger se
ha previsto dotar al rio Girona de un aliviadero que controle los caudales circulantes
por el cauce de forma que permita pasar los 350 m®s que fijan la capacidad del cauce
de forma que, una vez superado este caudal, los vertidos se produzcan de manera
controlada, pasen por debajo de la carretera CV-729 donde se ha previsto ubicar una
bateria de marcos que prevenga la inundacion de la misma, y se conduzcan a través
del clot hacia el barranco de Portelles protegiendo la localidad de El Verger mediante el
recrecido de caminos o construccién de motas con altura inferior a 1,5 m. Con esta
actuacioén se pretende una doble finalidad, por un lado la proteccion del nacleo urbano,
y por otro aprovechar la capacidad de laminacién que presenta esta zona.

Aguas arriba de la carretera de las Marinas se prevé habilitar una zona de
sacrificio que facilite el desagle al mar, complementando el cauce actual con un nuevo
colector de 5,0x3,0 m2. Se ha previsto al igual que en los otros cauces la sustitucion
del puente por otro que mantenga la capacidad del tramo.

En relacion al sistema del barranco de la Alberca se plantea una actuacion
combinada que considera tanto el aumento de capacidad de este barranco desde la
autovia AP-7 hasta una vez transcurrido su paso por la localidad de Ondara, y por otro
el desvio de los caudales que aporta el barranco de la Llosa precisamente en un punto
aguas arriba de la AP-7. El caudal correspondiente a 500 afios de periodo de retorno
para Ondara supera los 400 m®/s siendo la capacidad del tramo mas urbano inferior a
los 200 m*/s. De este modo, y dado que el barranco de la Llosa aporta practicamente

la mitad del caudal de disefio, en caso de poder derivarlo aguas arriba de esta
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localidad de manera segura y controlada, se podria plantear una solucidon que si no
consigue la proteccién para los 500 afios se aproxime lo maximo posible.

Entre la autovia AP-7 y la carretera CN-332, y entre esta carretera y la localidad
de Ondara se plantea una regularizaciéon de la seccién y un recrecido de mota y/o
cajero de manera que se garanticen los 8 m de ancho en base que aproximadamente
presenta el tramo encauzado, los taludes se protegerdn con escollera de manera
similar al tramo que se encuentra ya protegido entre las dos carreteras. A la salida de
esta localidad el problema se concentra en la margen izquierda dado que el
crecimiento urbanistico de la margen derecha se ha realizado considerando una
proteccion mediante cajeros de hormigon, se plantea por tanto una homogeneizacion
similar a la planteada en el tramo de aguas arriba, recreciendo ademas la mota de la
margen izquierda con una altura inferior a 1,5 m. Se mantiene el ancho de 8,0 m en
base y el talud se protege con escollera.

Con el objeto de garantizar la maxima capacidad de desaglie se ha previsto una
zona de sacrificio aguas arriba de la carretera de las marinas ademas de la sustitucién
del puente existente una vez demostrada su insuficiencia. Se plantea ademas la
adecuacion de la desembocadura al mar.

En relacién al desvio del barranco de la Llosa se pretende utilizar las obras de
paso existentes bajo la autovia y, tras la construcciéon de un tramo de canal de algo
mas de 1.200 m conectar los caudales derivados con el barranco de Agualds. Se
considera ademas la adecuacion de dicho barranco y del dltimo tramo del denominado
de la Fusta previo a su desembocadura en el barranco de la Alberca.

La seccion considerada para el nuevo canal, y que también se plantea para el
tramo del barranco de la Fusta, es trapecial con 15 m de ancho en base con taludes
protegidos con escollera. La pendiente media de este nuevo canal es del 1%
aproximadamente, con un calado de 2,5 m.

1.3.1.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.1.5.- Alternativa 2 sin presa

Consta de todas las actuaciones definidas en la alternativa 2 salvo las presas
de laminacion.
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1.3.2.- Zona afeccién Barranco del Alter (Denia2)

1.3.2.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningun tipo de actuacién estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.2.2.- Alternativa 1

La alternativa n° 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, tratando de mantener las condiciones naturales existentes, donde las
haya, pero mejorando la capacidad de desaglie del cauce del barranco del Alter. Mas
del 50% del tramo sobre el que se actla esta encauzado, por lo que las obras a
realizar en este sentido se centrardn mas en la parte comprendida entre las carreteras
CV-723y CV-730.

De acuerdo con esto, en los tres tipos de secciones transversales en las que se
han agrupado las observadas en el tramo de cauce sobre el que se actua, se llevara a
cabo las siguientes acciones:

Seccién tipo l.: barranco encauzado con cajeros de mamposteria (o de
hormigén), el fondo del cauce esta constituido por terreno natural, la anchura de la
seccion esta en torno a 4.0 m y la altura es variable, estando los valores habituales
entre 1.5y 2.0 m medidos desde la solera. Esta es la seccion que existe entre el inicio
del tramo, aguas abajo del Camino de Pego a Denia (P.K. 1+640, aproximadamente),
hasta el cruce con la carretera CV-723 (Camino de Denia a Gandia). En este tramo la
actuacion consistira en la limpieza y regularizacion del fondo del cauce.

Seccion tipo Il.: es la que se establece entre la seccion tipo | y la carretera de
las marinas CV-730, en la que el cauce esta limitado por unos taludes de tierra, en los
que puede existir restos de muros, con fondo y anchura irregular. Dichos taludes estan
intensamente vegetados por cafaverales, que llegan a cubrir el cauce, sobre todo en la
margen izquierda. Los trabajos a realizar en este tramo se limitaran a la limpieza y
regularizacion de la pendiente y el desbroce y perfilado de los taludes del terreno
natural, dejando la anchura de la solera del canal variable, mas o menos igual a la
existente y los taludes con una inclinacion 2.5 H: 1V. De este modo se consigue
mejorar la conectividad transversal del cauce, donde los cercados de las parcelas de
citricos lo permitan. Como en otros casos, la estabilidad y proteccion contra la erosién
de los taludes se puede conseguir a través de elementos de bioingenieria adaptados
perfectamente al entorno.

Seccién tipo lll.: el encauzamiento consiste en un cajeado con muros de
diversos materiales (mamposteria, muros de hormigoén, etc.) y solera de hormigén, la
anchura media es de unos 4.0 m y la altura de cajeros esta entre 1.5 my 2.0 m, como
en la seccion tipo |. Este tipo de encauzamiento es el que se desarrolla desde la

CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL JUCAR

inypsa  {@rwcops

Péagina 18




PLAN DIRECTOR DE DEFENSA CONTRA LAS AVENIDAS EN LA COMARCA DE LA MARINA ALTA (ALICANTE)

INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL. RESUMEN NO TECNICO

desembocadura hasta unos 200 m aguas arriba del cruce con la carretera de Las
Marinas (CV-730). La actuacion a acometer en esta alternativa consistiria en la
limpieza del canal y retirada de las arenas que bloquen su salida al mar.

Con esta intervencion en el cauce se mejora la capacidad hidraulica del
desagtie del mismo, corrigiendo los pequefios desbordamientos que tienen lugar aguas
arriba de las obras de paso de las carreteras CV-723 y CV-730, para un caudal
asociado a un periodo de retorno de 10 afos.

Se complementa la actuacion con 53 ha de de reforestaciones ubicadas en la
cuenca del barranco del Alter siguiendo las directrices y cartografia marcas por el Plan
de Accion Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana (PATFOR).

1.3.2.3.- Alternativa 2

En esta alternativa se asumen todas las obras a ejecutar que se desarrollan en
la alternativa n°l y se amplia el grado de actuacién sobre el encauzamiento de los
tramos en los que se desarrollan las Secciones Tipo | y Ill. Asimismo, se plantea la
reposicion de las dos obras de cruce existentes sobre dicho cauce.

Se recrecen los cajeros de los muros entre 0.5y 1.20 m, en hormigén armado
en las siguientes zonas, desde aguas arriba hacia aguas abajo:

0 Margen izquierda, entre los PP.KK. 1+550 y 1+250

0 Margen izquierda, desde el P.K. 0+450 hasta la carretera de Las
Marinas (CV-730)

0 Margen derecha e izquierda, desde la carretera de Las Marinas hasta el
P.K. 0+150.

Las dos obras de cruce existentes sobre el cauce las constituyen el paso de la
carretera de Las Marinas (CV-730) y la carretera CV-723, camino de Denia a Gandia.
La ampliacion de la capacidad hidraulica de dichas obras de paso garantizara la
capacidad maxima estimada para el resto del tramo.

La anchura del paso del barranco bajo la carretera CV-723 sera de 4 m de luz
libre y 2.5 m de altura, construidos en hormigbn armado. En el tramo final del
encauzamiento en el entorno de la carretera de Las Marinas (CV-730), se plantea una
ampliacion de la seccion tipo Il (en la alternativa 1), pasando de una anchura de
encauzamiento de 4 a 9 metros y manteniendo la altura de los cajeros en 2 metros. Se
plantea asi mismo, una pequefia elevacion de rasante de entre 0.25 y 0.50 m. en
ambas carreteras, en el entorno inmediato del cruce del barranco del Alter.

Otra seccién sobre la que se actuara, ampliando a 4.0 m de anchura entre los
cajeros del encauzamiento del barranco, ademas del recrecido de los muros, es la que
se encuentra en el P.K. 1+380, elimindndose el estrangulamiento que se genera en el
cruce, mediante badén, con un camino agricola.
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La mejora de las condiciones de desagie del barranco eliminando obstaculos,
reperfilado de taludes, recreciendo muros en ciertos puntos y ampliando la capacidad
de desaglie de las ODTs de las citadas carreteras, consiguen eliminar el riesgo de
inundacion para la avenida de T=25 afios. En la zona urbana, con la ampliacion de la
seccion del encauzamiento, la garantia se amplia para salvar la avenida de 500 afios.

1.3.2.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.3.- Zona afeccién Barranco del Regatxo (Denia3)

1.3.3.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningun tipo de actuacién estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.3.2.- Alternativa 1

La alternativa n° 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, tratando de mantener las condiciones naturales existentes, donde las
haya, pero mejorando la capacidad de desagtie del cauce del barranco de El Regatxo.
El tramo sobre el que se actla esta encauzado, por lo que las obras a realizar en este
sentido se centrarian en la limpieza y reparacion de los cajeros y la solera del
encauzamiento existente.

De acuerdo con esto, seguln la tipologia de las secciones transversales en las
gue se ha agrupado las observadas en el tramo de cauce sobre el que se actla, se
llevard a cabo las siguientes acciones:

La seccion tipo del encauzamiento consiste en un cajeado con muros de
diversos materiales (mamposteria, muros de hormigén, etc.) y solera de hormigén, la
anchura media es de unos 5.0 m y la altura de cajeros esta entre 1.5 my 2.0 m. La
actuacién a acometer en esta alternativa consistiria en la limpieza del canal y retirada
de las arenas que bloquean su desagtie de salida al mar.

Se efectuara la reforestacion de 55 ha en la cuenca del barranco del Regatxo
siguiendo las directrices y cartografia definidas en el Plan de Accion Territorial Forestal
de la Comunidad Valenciana (PATFOR).

Con esta intervencion en el cauce se mejora la capacidad hidraulica del
desagie del mismo, corrigiendo a partir de P.K. 2+000, los desbordamientos
generalizados que tienen lugar aguas arriba de las obras de paso de las carreteras,
calles y caminos, para un caudal asociado a un periodo de retorno de 10 afios. En el
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tramo situado aguas arriba de la carretera CV-723, s6lo se actuard, como se ha
indicado, sobre el encauzamiento, por lo que mejora la situacién actual, pero no elimina
completamente el riesgo de inundacion para la avenida asociada a un periodo de
T=10-25 afios.

1.3.3.3.- Alternativa 2

En esta alternativa se asumen todas las obras a ejecutar que se desarrollan en
la alternativa n°l1, en la que se consideran la limpieza y adecuacién del cauce con el
recrecimiento de los cajeros existentes en el mismo en las zonas necesarias

La alternativa 2 amplia el grado de actuacion sobre el encauzamiento
planteando el recrecimiento de los muros del encauzamiento existente en ciertos
tramos, asi como la reposicion de las cuatro obras de cruce existentes sobre dicho
cauce. De este modo:

En el paraje denominado “Las Madrigueras” se prevé la ubicacion de una zona
verde inundable en la margen izquierda del barranco de El Regatxo. En ésta se
realizara una adecuacion ambiental, creando un area de sacrificio preparada para
absorber un volumen de agua de hasta 48.000 m® laminando las avenidas del
barranco.

Se recrecen los cajeros de los muros entre 0.50 y 1.20 m, en los materiales en
los que esté construido (hormigbn armado, mamposteria, etc.). Si el recrecido
comprometiera la integridad estructural del muro, se demoleria y se reconstruiria
integramente a la cota deseada. Las zonas donde se ejecutara este recrecido de los
cajeros del encauzamiento son las siguientes, desde aguas arriba hacia aguas abajo:

= Margen izquierda, entre los PP.KK. 2+450 y 0+100, a excepcion de las
intersecciones con obras de paso.

= Margen derecha, desde el P.K. 2+450 hasta P.K. 1+550, junto a la carretera
CV-723. En este tramo se actla de manera discontinua, porgue algunos muros
ya tienen la altura necesaria.

= Margen derecha, entre los PP.KK. 1+550 y 0+100. El recrecido en este tramo
es general, salvando como en los tramos anteriores las intersecciones con
carreteras, calles y caminos.

Las dos obras de cruce existentes sobre el cauce las constituyen:
e El paso de la carretera de Las Marinas (CV-730)
e El camino de Pego a Denia
e El camino del Assegador de Las Monjas
e La Calle del Marjal

e La Calle Assegador Marjal
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Las nuevas obras de paso garantizaran la capacidad méaxima estimada para el
resto del tramo.

La anchura de los pasos del barranco bajo la carretera sera de 5 m de luz libre
y 2.0 m de altura, construidos en hormigén armado. También se plantearia asi mismo
una pequefa elevacion de rasante de las calles, caminos y carreteras entre 0.25y 0.5
m. en el entorno inmediato del cruce del barranco de El Regacho.

En esta alternativa también se incluyen dos obras anexas, que mejoran
sensiblemente la respuesta del sistema frente a las avenidas.

La primera consiste en la realizacion de un colector en el paraje de El Marjal
que conecta el encauzamiento existente de El Regacho con el canal de desagle de
Les Bassetes en la playa de Las Marinas. El colector tendra un pendiente media de
0.2% y una seccién rectangular de 4 x 2 m, en hormigén armado. El punto de conexion
en el barranco de El Regacho estara en el P.K. 1+650, en el punto de cruce de dicho
barranco con la carretera CV-723.

La segunda obra se realizara en la confluencia de la calle Assagador Marjal con
la calle Melva. Esta zona es un punto bajo del entorno de Els Ullols donde se embalsa
el agua proveniente de los desbordamientos que se producen en la obra de paso de la
calle Assagador Marjal. Se construird una canalizacién consistente en un marco
rectangular de 5.0 x 2.0 m de hormigén armado que recogera el agua embalsada a
partir de un cuenco de recogida de aguas situado en la citada interseccion, y con una
longitud de 150 m aproximadamente, conecta con el canal de desagiie de pluviales
que vierte en la zona de la playa de Las Marinas cercana al Puerto de Denia.

La mejora de las condiciones de desagtie del barranco eliminando obstaculos,
realizando una zona verde de laminacion, recreciendo muros en ciertos puntos y
ampliando la capacidad de desagtlie de las ODTs de las citadas carreteras y caminos,
hacen que con la aplicacion de estas medidas, se conseguiria eliminar el riesgo de
inundacion para avenidas de bajo periodo de retorno (asociadas a T<50 afos).

1.3.3.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.4.- Zona afeccion Barranco del Coll de Pous (Denia4)

1.3.4.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningln tipo de actuacion estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.
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1.3.4.2.- Alternativa 1

La alternativa n° 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, tratando de mantener las condiciones naturales existentes, donde las
haya, pero mejorando la capacidad hidraulica del cauce del barranco de Coll de Pou.

La actuacion propuesta en el tramo alto, plantea una recuperacion de seccion
respecto a la actual con forma trapecial de 4 m de ancho en base y taludes 2 H: 1 V. La
estabilidad de estos taludes se conseguiria mediante elementos de bioingenieria
perfectamente adaptados al entorno.

Una vez en zona urbana, a la altura del P.K. 1+560 aproximadamente, el canal
discurriria enterrado con una nueva seccion de 7x2 m asegurando la continuidad del
mismo y la conexién con el tramo existente, que intercepta en el P.K. 1+060
aproximadamente.

Las actuaciones en el tramo bajo, correspondiente a zona urbana desde el P.K.
1+060 hasta su desembocadura en el mar, toda vez que se encuentra encauzado
incluso soterrado en la mayor parte de su trazado, se centrarian en la limpieza y
reparacion de los cajeros y la solera de la canalizacion existente.

Se complementan las actuaciones con 98 ha de reforestaciones en la cuenca
del Barranco del Coll de Pous y los Barrancos de Denia, siguiendo las directrices y
cartografia definida en el Plan de Accién Territorial Forestal de la Comunidad
Valenciana (PATFOR).

1.3.4.3.- Alternativa 2

Las distintas alternativas a desarrollar contemplan en cualquier caso las
actuaciones que, a nivel de cuenca, se proponen en la alternativa n°® 1.

La alternativa n® 2 considera ademas la mejora de la capacidad hidraulica del
barranco de Coll de Pou en todo el tramo mediante una seccion homogénea de
hormigon de la forma siguiente:

- Seccion tipo I: En el tramo alto de estudio se plantea al igual que en la
alternativa anterior la ampliacion de la capacidad hidraulica del canal, en este
caso con una secciébn de 7 m de ancho y 1,50 m de calado hasta
aproximadamente el P.K. 1+560.

- Seccion tipo Il cubierta: A partir de este punto el canal discurriria enterrado con
una seccién de 7 m de ancho y 2,00 m de calado asegurando la conexién con
el tramo existente que intercepta en el P.K. 1+060 aproximadamente.

- Seccion tipo Il: Este Ultimo tramo se encuentra en su mayor parte soterrado
bajo la avenida de Joan Fuster hasta su desembocadura, con una seccion
aproximada de 7x2 m. Se plantea aumentar su capacidad hidraulica mediante
el recrecimiento de la seccién tipo en aquellas zonas donde sea posible. Por
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otro lado, y debido a la existencia de espacio, se plantea la duplicacion del
canal existente ubicando uno paralelo de dimensiones similares a su lado.

Por otro lado, aguas arriba del Coll de Pous, se crea un area de sacrificio en
una pastilla de zona verde prevista en el PGOU y el Concierto previo del Plan General
preparada para absorber un volumen de agua de hasta 70.000 m* laminando las
avenidas del barranco aguas arriba de la zona mas poblada.

En la margen derecha del barranco de Coll de Pou, se prevé la ubicacion de
tres zonas verdes inundables a la altura de la zona de “Les Capg¢ades”, creando unas
areas de sacrificio preparadas para absorber un volumen de agua de hasta 75.000 m®,
aproximadamente cada una, laminando las avenidas de los barrancos secundarios que
vierten al canal. Los terrenos serdn cedidos por el municipio mediante un convenio
entre el mismo y la administracién publica que desarrolle la obra. El ambito de una de
las zonas verdes es mayor que el propuesto en el planeamiento. El motivo es que esta
zona es inundable tal y como se aprecia en la situacion inicial, por lo que el uso no
debe ser residencial en esta zona. La urbanizacion debe respetar el desnivel existente
y no subir la rasante, ya que supondria trasladar el problema localizado en esta zona al
interior del casco urbano.

Cualquier proyecto que desarrolle urbanisticamente las zonas verdes debe
efectuarse de manera que se deprima el terreno y permita almacenar de manera
controlada las avenidas del Coll de Pous y los barrancos procedentes de la ladera del
Montgo.

Se prevé la ampliacion de capacidad hidraulica de estos barrancos secundarios
adecuandolos como colectores enterrados de seccion 4x2 m.

El planeamiento de Denia prevé ejecutar el proyecto urbanistico de la Ronda
Nord de Dénia mediante el desarrollo de un PRI (Programa de Reforma Interior) para
construir una ronda perimetral de alta capacidad que libere de trafico el centro urbano y
dé acceso directo al puerto y a la gran zona residencial y turistica de les Marines. Se
plantea un canal de derivacion aguas arriba del Coll de Pous, que seguird la nueva
ronda prevista en el planeamiento urbanistico de Denia. La misma supondra una nueva
salida al mar suponiendo un alivio Las dimensiones del nuevo canal son de 7x1,5 m
siendo la pendiente del mismo sensiblemente horizontal por lo que sera capaz de
evacuar unos 15 m?/s. La seccion sera similar a la | pero estara tapada para permitir la
circulacion del trafico por encima.

Finalmente, se incorpora pero no se valora la actuacion de drenaje que el
Ayuntamiento de Denia tiene previsto a media ladera paralelo a la avenida Joan Fuster
que recogera el agua de los barrancos procedentes del Montgd, derivandola hasta el
mar. En la actualidad esta previsto que se ejecute un tramo a cargo de la urbanizacion
de la misma zona. Este colector, desviara unos 70 m3/s al mar.

Con esta intervencion en el cauce se mejora la capacidad hidraulica del mismo,
corrigiendo los desbordamientos generalizados que tienen lugar a lo largo de todo el
tramo de estudio, para un caudal asociado a un periodo de retorno de T=10 afios.
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Con estas actuaciones, la zona de inundacién de Denia4 muestra varios
problemas de inundabilidad, debidos en mayor medida a la escasa pendiente de los
canales y, en general, de la zona. Las actuaciones planteadas por el estudio de
soluciones consiguen reducir significativamente los calados y eliminar las afecciones a
las zonas urbanas de la parte oriental de la zona de Denia4, al este del ferrocarril. Sin
embargo, los calados desbordados en la zona urbana del centro de Denia son
elevados, alcanzando puntas de 1 — 1.5 m, segun el periodo de retorno.

1.3.4.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.5.- Zona afeccion Barranco de Orbeta (Orba)

1.3.5.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningun tipo de actuacion estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.5.2.- Alternativa 1

La alternativa n°® 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, comprende por un lado las actuaciones a nivel de cuenca
(restauraciones hidroldgico-forestales y recuperacion de bancales) y por otro de
habilitar unas zonas de sacrificio tanto a principio como al final del tramo estudiado,
incorporando estas zonas de especial proteccién al planeamiento urbano.

Para el tramo urbano se plantea una recuperacion de seccion respecto a la
actual, de seccion con forma trapecial de 7 m de ancho en base y taludes 2,5 H: 1 V
que garanticen la conectividad transversal dicho cauce. Se puede plantear en cualquier
caso un cauce de aguas bajas para pequefios caudales. La estabilidad de estos
taludes se conseguiria mediante elementos de bioingenieria perfectamente adaptados
al entorno.

Se plantea la reposicion de las dos obras de cruce sobre dicho cauce, una que
conecta ambas margenes del barranco y la segunda que constituye el paso de la
carretera CV-731 sobre el barranco. Las nuevas obras de paso garantizaran la
capacidad maxima estimada para el resto del tramo.

La recuperacion del tramo soterrado bajo la carretera se plantea manteniendo
esta misma seccion para lo cual se prevé la ocupacién de los terrenos en los que en
estos momentos se ubican distintos edificios.
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1.3.5.3.- Alternativa 2

Las distintas alternativas a desarrollar contemplan en cualquier caso las
actuaciones que, a nivel de cuenca, se proponen en la alternativa n°® 1.

Para todo el tramo objeto de este estudio se plantea de forma general una
recuperacion de seccion respecto a la actual, de seccion con forma trapecial de 7 m de
ancho en base y taludes 2,5 H: 1 V que garanticen la conectividad transversal dicho
cauce. Se puede plantear en cualquier caso un cauce de aguas bajas para pequefios
caudales. La estabilidad de estos taludes se conseguiria mediante elementos de
bioingenieria perfectamente adaptados al entorno.

En aquellos puntos de especial complejidad a la hora de incrementar la seccion
del cauce, y con caracter general en los puntos donde se ubican las dos obras de
cruce, se propone una seccién mas ajustada proyectada con cajeros de hormigén y de
6,0 m de anchura. Esta seccién se propone especialmente para la recuperacion del
tramo de barranco que en estos momentos se encuentra bajo la carretera CV-731

Con esta intervencion en el cauce se mejora la capacidad hidraulica del mismo,
corrigiendo los desbordamientos a lo largo del tramo de estudio, para un caudal
asociado a un periodo de retorno de T=500 afios.

1.3.5.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.
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Figura 1. Imagen del T500
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1.3.6.- Zona afeccion Rio Gorgos a su paso por Jalon (Jalén)

1.3.6.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningun tipo de actuacién estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.6.2.- Alternativa 1

La alternativa n° 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, comprende por un lado las actuaciones a nivel de cuenca
(restauraciones hidrolégico-forestales y recuperacion de bancales) y por otro de
habilitar unas &reas de reserva de suelo, incorporando estas zonas de especial
proteccién al planeamiento urbano.

Por tanto se contempla la reforestacion de las cuencas media y alta del rio
Gorgos para la disminucion de caudales punta, laminacion de avenidas y mejora de la
calidad del medio. La reforestacion afectaria a los municipios de Facheca, Famorca,
Tarbena, Vall d’Ebo, Vall d’Alcala, Castell de Castells, Benigembla, Parcent, Alcalali,
Orba, Benissa, Xalé y Lliber. También en el Plan de Accion Territorial Forestal de la
Comunidad Valenciana (PATFOR) se contempla la reforestacion de la intercuenca
Girona-Gorgos como cuenca de accion prioritaria por estar altamente afectada por la
erosion y por el efecto de los ecosistemas forestales sobre la regulacién de avenidas.
Tomandose las manchas del Plan Forestal se prevé la reforestacion de un total de
4.295 Ha. que suponen aproximadamente un porcentaje del 14,63% del total de la
cuenca estimada en 29.356 Ha.

También se considera la adecuacién del tramo final del barranco Passules, que
vierte al Gorgos dentro del nicleo urbano de Xalé. En el tramo aguas abajo de la
Partida de Passules, en que el barranco queda atrapado entre muros y la seccion
queda reducida por la acumulacion de restos de obras y otros tipos de residuos
favorecido por la irregularidad de la seccion. Se propone la adecuacion de este tramo
totalmente urbano y entre muros, dotandole de una seccién totalmente rectangular y
despejada de obstaculos con un recubrimiento de hormigén que actie a modo de
impermeabilizacion de los muros de las casas y naves que limitan el barranco, a la vez
que permita una mejor circulacion al flujo de agua.

Por ultimo se contemplan areas de reserva de suelo en las terrazas inundables
del rio a su paso por la poblacién de Xalé para que mantengan su calificacion actual
como terreno agricola y evitar recalificarlos como Suelo Urbanizable evitando de esta
manera incrementar el riesgo de la poblacién. También deberia mantenerse como
Suelo No Urbanizable el area al este del tramo final del barranco de La Solana y las
margenes del tramo de conexion del barranco de Masserof en su embocamiento hasta
el Gorgos a menos que se solucionen los problemas de capacidad hidraulica y
desbordamiento que sufren actualmente.
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En la localidad proxima de Lliber se propone la construccion de una mota de
tierra de 1,00 m de altura frente al Centro de Salud en la margen derecha del barranco
Les Nadales, en su confluencia con el barranco del Cau que llega por la margen
izquierda. Esta mota se prolonga desde la explanada frente al Centro de Salud hasta la
carretera CV-745.

1.3.6.3.- Alternativa 2

La alternativa n°® 2 desarrolla todas las actuaciones proyectadas a nivel de
cuenca en la alternativa n° 1, asi como la adecuacién del tramo final del barranco de
Passules y la mota de proteccion al Centro de Salud de Lliber.

Ademas se propone el encauzamiento de un tramo central del rio Jalon entre
los puentes de la carretera CV-750 y del camino Fondo Dos, reforzando sobre todo la
margen izquierda mas expuesta al riesgo de desbordamiento. Para ello se toma una
seccion en la que respetando el actual muro que protege a la poblacién por la margen
derecha se acondiciona la izquierda con un talud 2H: 1V en la zona que queda por
debajo de la calle existente y 5 H: 1V en la parte inicial del tramo que esta sin urbanizar
por encima de la calle, empleando en ambos casos técnicas de bioingenieria. En todo
caso se mantendrd el fondo del cauce donde aflora el sustrato rocoso. La calzada de la
calle existente, 2,5 m por encima de la cota de cauce, sirve de limite del cauce para
aguas bajas o crecidas para avenidas pequefias e intermedias teniendo capacidad total
para 700 m¥/s.

Se propone también la sustitucion de los puentes del rio Gorgos CV-745 y del
Cami Fondo Dos que en el episodio de 2007 estuvieron a punto de colmatar, sobre
todo este dltimo.

Habria que realizar adicionalmente una serie de actuaciones menores
consistentes en mejorar y acondicionar las entregas de los distintos barrancos que
tributan al Gorgos en las inmediaciones de Xal6 y Lliber; en concreto el tramo final del
barranco de Passules y el barranco del Cau, ya en Lliber que, ademas del centro de
salud de esta poblacién, afecta a otras viviendas junto a la carretera CV-745.

Para el primero de los casos, como complemento a la actuacion propuesta en la
Alternativa 1, que vuelve a contemplarse y que por si sola resulta insuficiente, se
propone derivar parte del flujo de agua bajo la calle Partida de Passules mediante un
marco de dimensiones 3 x 1,5 m que derive controladamente los excedentes justo
antes del tramo encerrado entre los muros de viviendas y naves, ya que en los
modelos desbordan segun este trayecto afectando a varias viviendas. El
encauzamiento por el marco se prolongara hasta el rio Gorgos. Para recoger los
caudales que llegan desbordados desde el sur hacia el nacleo urbano se dispone una
mota de un metro de altura que conduzca el agua hacia el cauce del barranco y que se
complementa con una rejilla de recogida justo al inicio de donde se proyecta el citado
marco.
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Fotos 1y 2: Tramo final barranco Passules. Derecha, tres marcos de 1,75 x 1 m. de desagiie al Gorgos bajo CV-
750.

Ademas de la mota propuesta delante del Centro de Salud y que se mantiene
en esta alternativa, en el barranco del Cau se recrecera en 1,5 metros el muro lateral
que tiene el barranco en su margen derecho tras pasar el puente de la carretera CV-
745 y que actualmente tiene Unicamente una barandilla, de esta manera se protegen
las viviendas mas afectadas por las inundaciones en Lliber.

Foto 3: Muro arecrecer en 1,5 metros para proteger viviendas anexas al barranco del Cau en Lliber.

CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL JUCAR

°
inypsa @ mnmcops

Péagina 30



PLAN DIRECTOR DE DEFENSA CONTRA LAS AVENIDAS EN LA COMARCA DE LA MARINA ALTA (ALICANTE)

INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL. RESUMEN NO TECNICO

Fotos 4y 5: Barranco del Cau, a la derecha el centro de salud de Lliber en el mismo punto.

Se propone la sustituciéon del puente de la CV-750 (antigua AV-1421) sobre el
barranco de Masserof que ya pedia el Patricova en su ficha cddigo EAI2 junto con el
puente sobre el barranco del Cau por resultar ambos insuficientes y afectar a la
carretera provocando cortes de tréafico.

Foto 6: Puente sobre barranco de Masserof en CV-750.

Se ha observado en los modelos que parte de la inundacion en Lliber procede
del rebase del muro frontal con que se encuentra el rio Gorgos y que le obliga a girar
noventa grados. En visita de campo se constata que este muro no esta completado
constituyendo una entrada sencilla para el agua que alcance dicho nivel por lo que es
necesario el completo cierre del actual muro.
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Fotos 7y 8: Casa en el margen izquierdo del Gorgos afectada por las inundaciones de 2007. Derecha, puente de
la CV-745 tras evento 2.007

Fotos 11: Muro frontal, primero de escolleray mas arriba de hormigén en la llegada frontal del Gorgos a Lliber,
desde este punto gira 90° a la izquierda.
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Foto 12: Al fondo de la anterior imagen, junto a la caseta del C.T., se observa que el muro de hormigon no cierra
completamente pudiendo desbordar en grandes avenidas y afectando a viviendas de Lliber.

Se desestima el acondicionamiento del barranco de Masserof, ya que aunque
afecta a algunas viviendas al atravesar Suelo Urbanizable residencial de baja densidad
presenta buen estado en general y se considera que son las viviendas las que deben
saber gestionar el riesgo de ubicarse junto a un cauce y autoprotegerse de las
probables inundaciones que prevé la cartografia de riesgo para los distintos periodos
de retorno.

Por dltimo, esta alternativa considera ademas la construccion de una presa de
laminacién aguas arriba de la zona de estudio, concretamente en Benigembla, de
capacidad de embalse a cota de umbral de vertedero de 3,52 Hm?® y aproximadamente
6,11 Hm® de capacidad a cota de coronacién que logre laminar los caudales de
aquellos eventos mas extremos.

La presa tiene una altura sobre cauce de 37 metros y la longitud de coronacion
de 247 metros. Cuenta con un aliviadero de 90 m de longitud util. Al tratarse de una
presa cuyo uso sera exclusivamente la laminacién de avenidas, cuenta con un
desague de fondo rectangular a nivel de cauce de 2,50 m de anchura por 2,00 m de
altura con capacidad a embalse lleno para el caudal maximo de avenidas de periodo
de retorno de 10 afios en el emplazamiento de la presa, estimado en 62 m?/s.

1.3.6.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.6.5.- Alternativa 2 sin presa

Consta de todas las actuaciones definidas en la alternativa 2 salvo las presas
de laminacion.
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1.3.7.- Zona afeccion Rio Gorgos, barranco de la Lluca y barranco de
L"hedra a su paso por Javea (Javea)

1.3.7.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningun tipo de actuacién estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.7.2.- Alternativa 1

La alternativa n° 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, comprende por un lado las actuaciones a nivel de cuenca
(restauraciones hidrolégico-forestales y recuperacion de bancales) y por otro de
habilitar unas &reas de reserva de suelo, incorporando estas zonas de especial
proteccién al planeamiento urbano.

Ya se ha considerado en el estudio de soluciones de Xal6 la reforestacion de
las cuencas media y alta del rio Gorgos en una superficie de 4.295 Ha cuyo resultado
también tendria su efecto en Xabia.

En el barranc de I'Hedra se propone disponer un area de reserva de suelo a
ambos lados del cauce que se mantenga como terreno rdstico impidiendo su
recalificacion a urbanizable dado lo frecuente de sus episodios de inundaciones. Dicha
zona estd muy encajada observandose que, aunque los calados légicamente
aumentan conforme lo hacen los periodos de retorno, el area afectada por las
inundaciones apenas se incrementa. Ademas, una vez se cruza la carretera CV-734 y
hasta su conexion con el rio Gorgos, se delimita un area de reserva de suelo.

Por ultimo El Saladar se corresponde con una depresion pantanosa de dificil
drenaje que originalmente desaguaba a lo largo de la ensenada de la Fontana (el
Arenal), pero en los Ultimos afios la franja costera fue completamente urbanizada sin
prever una salida natural de las aguas hacia el mar, de modo que en la actualidad ha
gquedado artificialmente convertida en endorreica desde hace 30 afios ya que el agua
precisa superar la cota de vertido que establece el Paseo Maritimo +2,75 m. para
alcanzar el mar mientras que la cota del Saladar es +1,5 msnm a +2 msnm. Esto
ocasiona un embalse artificial con cerca de 1,25 m. de profundidad maxima cuando se
producen fuertes lluvias que se acumula hasta que se evapora o infiltra. Por ello se
propone mantener esta zona como area de reserva de suelo para laminaciéon de
avenidas impidiendo su desarrollo urbanistico ya que en la actualidad esta zona
representa un problema no resuelto del municipio de Xabia que afecta a los suelos
urbanos colindantes del Arenal e impide el desarrollo del suelo urbanizable en el que
se inscribe segun el planeamiento actual.

Se plantea limitar también la ordenacion del territorio del marcado abanico
fluvial del Gorgos entre el actual cauce y el cami de Cabanes al que contribuye
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también de forma importante con sus aportaciones el barranco de la Lluca dado que su
cauce desaparece al poco de cruzar el cami Cabanes y sus aguas se esparcen
descontroladas buscando una salida al mar en el Canal de la Fontana, hoy ocupado
por el puerto deportivo de Xabia. Debe mantenerse toda esta zona como suelo no
urbanizable para no acrecentar los riesgos hacia la poblacién.

Se contempla el acondicionamiento de un area de reserva de suelo en las
inmediaciones del canal de la Fontana donde llegaria la aportacién del barranco de la
Lluca y del Play los excedentes desbordados del rio Gorgos.

Por supuesto se incluyen en esta propuesta la limpieza y el mantenimiento
periodico de todos y cada uno de los cauces existentes en el modelo y las actuaciones
de proteccion civil para prediccion de avenidas y alerta a la poblacion.

Fotos 13y 14: Taludes del rio Gorgos deteriorados. A la derecha puede observarse al fondo un tramo de
escolleray al lado muro de mamposteria junto a una seccion desprendida.

1.3.7.3.- Alternativa 2

Las distintas alternativas a desarrollar contemplan en cualquier caso las
actuaciones que, a nivel de cuenca, se proponen en la alternativa n°® 1, a modo de
resumen son:

e Reforestacion cuenca media y alta del Gorgos.

e Area de reserva de suelo en ambos margenes del barranc de I'Hedra.
e Area de reserva de suelo en abanico fluvial del Gorgos.

e Area de reserva de suelo en inmediaciones del canal de la Fontana.

e Area de reserva de suelo en El Saladar.

e Limpieza y mantenimiento de cauces.

e Actuaciones de proteccion civil.
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Se complementan con el encauzamiento de varios cauces para evitar, sobre
todo para bajos periodos de retorno, que las aguas fluyan se dispersen abarcando una
gran area inundada tal y como se observa en los modelos.

En cuanto a las areas de reserva de suelo sefaladas en la alternativa 1 se
propone acondicionarlas como areas de reserva de laminacion controlada, en concreto
para la zona junto al barranc de I'Hedra mediante el vaciado parcial de la misma con
pendientes del 10% desde el perimetro hasta alcanzar una profundidad de 2 metros
para poder albergar unos 206.000 m®.

El area de reserva en las inmediaciones del canal de la Fontana se rebajaria
hasta un maximo de dos metros de profundidad manteniendo perimetralmente unas
pendientes del 10% para garantizar su integracion y accesibilidad y se adecuaria con
las motas necesarias para proteger a las viviendas cercanas. Se consigue una
capacidad de embalse de 230.000 m® donde llega la aportacion del barranco de la
Lluca y del Pla y los excedentes desbordados del rio Gorgos y desde esta zona se
laminaria dando salida al agua a través del Canal de La Fontana.

En El Saladar se propone la creaciéon de un area de reserva de laminacion
controlada a modo de lago artificial aumentando su capacidad mediante una mota
perimetral hasta la cota 3,00 msnm (altura maxima sobre el terreno 1,50 m en el punto
mas desfavorable), con ello se consigue capacidad de embalse de algo mas de
580.000 m3 y una lamina de agua de 367.000 m?. Por el lado que no queda cerrado
por la mota, cotas por encima de los 3 msnm, es por donde llegan encauzados los tres
barrancos: Saladar 1, barranc del Tossalet-I'Atzubia y barranc del Portixol.

Fotos 15y 16: Dos tramos de la “Séquia de la Noria” cuya longitud hasta el mar supera los 100 metros de
longitud y 4 de profundidad.

Una excelente solucién para la recuperacion de este espacio y su puesta en
valor como humedal seria la inclusién dentro del dominio publico maritimo-terrestre
cediendo el Ayuntamiento su gestiébn a la Jefatura de Costas de forma que se
mantenga permanentemente inundado. Asi pasaria de una situacion de alto riesgo de
degradacion a un centro de atencibn e interés ambiental orientado hacia la
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conservacion y difusion de los valores naturales, implicando tanto a la poblacién
residente en su area de influencia como a la importante poblacion flotante de Xabia.

Ademés de las ya mencionadas evaporacién e infiltracion del agua, para su
salida se propone utilizar, en sentido inverso, la Unica conexién existente con el mar: el
canal denominado “Séquia de la Noria”, una antigua canalizaciébn que permitia la
entrada del agua marina a la antigua salina en época romana. Al tratarse de una
construccion protegida patrimonialmente, se utilizara tal cual estd, sin sufrir ninguna
alteracion, desaguando el agua retenida en El Saladar al alcanzar ésta la cota maxima
del canal en su arranque junto al mar, a la cota 2,00 msnm. Otra posibilidad para lograr
el mantenimiento de caudales y las condiciones idoneas de salinidad podria
acometerse acondicionando las pendientes de la “Séquia de la Noria” o mediante la
impulsién de equipos de bombeo.

El planteamiento para el rio Gorgos es mantener el actual cauce ya que el
tramo final desde la Avenida de El PLa hasta su desembocadura ya esta encauzado en
aproximadamente un kilémetro de longitud, y a pesar de existir un proyecto de
encauzamiento desde el puente de la carretera de Benitaxell hasta el puente de la
Avenida de El Pla (aprox. 2.590 metros) por parte de la Conselleria d’Infraestructures i
Transports no se consigue aumentar la capacidad del cauce estimada en dicho
proyecto en unos 260 m®s. Por ello la Unica actuacién contemplada seria la de
restaurar los margenes mas deteriorados mediante técnicas de bioingenieria para
frenar los procesos de erosion y desprendimiento de parte de sus taludes.

Se contempla la ampliacion del puente del Llavador o del cami del Pou del Moro
cuya capacidad hidraulica se estima en 150 m®/s con lo que constituye un auténtico
cuello de botella y el inicio de los desbordamientos hacia el canal de la Fontana y la
platjia de I'Arenal. Se pasaria de los actuales tres vanos a cinco vanos de las mismas
dimensiones y respetando la misma disposicion constructiva y materiales que el puente
existente: silleria con arcos. Este puente se encuentra catalogado como de Proteccién
Individual General en el Plan General vigente y la ampliacion del mismo es compatible
con esta figura de proteccion.

Para completar el encauzamiento del rio Gorgos se prevé la realizacion de dos
motas de proteccion de 1,00 m de altura por su margen derecha, la primera en el
entorno del Cami de Les Sorts y la segunda junto al parque al inicio del Cami de la
Fontana en su confluencia con la calle Liverpool. Con estas motas se pretenden
taponar dos de los principales puntos de desbordamiento del rio Gorgos.

Se encauza el barranco de la Lluca hasta conectarlo con el rio Gorgos, en un
primer tramo se dispone una seccion con forma trapezoidal de 14 m de ancho en base,
2,5 metros de profundidad y taludes 2H: 3V que garanticen la conectividad transversal
de dicho cauce, se contempla la disposicion de una mota de 1,00 m en margen
izquierda al principio del encauzamiento justo en la curva que se sita aguas abajo del
cami Cabanes. La estabilidad de estos taludes se conseguiria mediante elementos de
bioingenieria perfectamente adaptados al entorno. Dado que la capacidad del Gorgos
estd muy limitada debera disponerse una derivacién buscando el flujo natural del agua
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hacia el &rea de reserva de laminacién controlada contemplada poco antes de llegar al
canal de la Fontana. Para ello se prevé un canal de seccion trapezoidal de 9,5 m de
solera de cauce y 3,50 m de altura con taludes 2H: 3V estabilizados mediante
elementos de bioingenieria perfectamente adaptados al entorno. Desde este punto de
la derivacion hasta la entrega al rio Gorgos la seccién adoptada es trapezoidal de 7
metros de ancho en base, altura 2,5 metros y taludes 2H: 3V, aunque aprovechando la
profundidad del camino respecto a los campos de aproximadamente 1,5 metros se
puede aprovechar como cauce el conjunto canal y camino en aquellos episodios de
grandes avenidas.

Hasta esta misma area de reserva de laminacién controlada anterior a la
Fontana debera reconducirse el barranco de El Pla, actualmente también sin cauce
reconocible. En este caso la seccién sera también en forma trapezoidal con 10 m de
ancho en base, profundidad 2,5 metros y taludes 2H: 3V, se contempla una mota de
1,00 m de altura en el margen derecho en los ultimos 800 m del encauzamiento hasta
llegar al area de laminacién controlada en las proximidades del canal de la Fontana.

El agua que llegue a esta zona desaguara de forma natural a través del canal
de la Fontana pero dado lo ajustado de este cauce artificial para los volimenes
previstos y la afeccién a las embarcaciones, esta previsto abrir una nueva salida al mar
a través de la calle Florencia mediante dos marcos de seccién 3 x 1,5 meros.

Respecto al barranco de I'Hedra es necesaria la ampliacion del puente de la
carretera CV-734 que conecta Xabia con Gata de Gorgos por otro de mayor seccién y
preferiblemente de un tablero sin pilas intermedias para evitar que las inundaciones
afecten a esta importante via de acceso a la poblacion.

Se contemplan dos motas de 1 metro de altura que consistirian en levantar los
caminos de Les Sorts y del Pou del Moro en los tramos que abarcan entre el cami
Cabanes y el cami Barranc de la Lluca, de esta manera se laminan los excedentes
desbordados del Gorgos y la Lluca y se reconducen al nuevo encauzamiento del
barranc de la Lluca.
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Foto 17: Puente del Llavador, inicio de los desbordamientos por margen derecha donde se encuentra la
desaladora de Xabia.

Foto 18: Cami Pou del Moro junto al anterior puente. Se observar la cota de los campos contiguos que provoca
su encajamiento y que estos caminos actlien como auténticos cauces.
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Fotos 19y 20: Canal de la Fontana con embarcaciones. A la derecha cartel advirtiendo de zona inundable en El
Saladar.

Fotos 21y 22: Badén inundable en barranc de I'Hedra. A la derecha puente del barranc de I'Hedra bajo la CV-
734.

Debe acometerse también el encauzamiento de los tramos finales de los
barrancos de El Saladar y Tossalet-L’Atzibia mediante una seccién sera con forma
trapecial de 3 m de ancho en base y taludes 2H: 3V para garantizar la conectividad
transversal del cauce. Ambos encauzamientos desembocan en el area de reserva de
laminacion controlada acondicionada de El Saladar donde se prevé se forme un lago
artificial en los grandes episodios de lluvias tal como ya se ha descrito en la alternativa
n° 1.

Por ultimo, dado que la capacidad actual del rio Gorgos a su paso por Xabia,
acondicionando el puente del Llavador, no supera los 260 m®s, insuficiente incluso
para un periodo de retorno de 10 afos, resulta imprescindible combinar cualquiera de
las soluciones que se planteen con obras de laminacion que reduzcan los caudales
punta que lleguen a Xabia, tal y como recomendaba el Patricova en las actuaciones a
realizar.

Asi pues se plantea la construccion de dos presas de laminacion aguas arriba
de la zona de estudio, concretamente la primera de ellas en Benigembla de
aproximadamente 3,523 Hm® de capacidad a cota de umbral de vertedero y que ya se
incluy6 en la misma alternativa n° 2 del modelo del rio a su pasé por Xald. La segunda
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de las presas de laminacién de avenidas se sitia en Lliber, estando la cola del
embalse aguas abajo de la depuradora de Lliber, que en ningln caso se vera afectada
por el embalse. Se estima una capacidad de embalse de unos 3,037 Hm® a cota de
umbral de vertedero y de 5,80 Hm?® a cota de coronacion.

La presa tiene una altura sobre cauce de 25 metros y la longitud de coronacion
de 260 metros. Cuenta con un aliviadero de 100 m de longitud atil. Al tratarse de una
presa cuyo uso serd exclusivamente la laminacion de avenidas, cuenta con un
desagie de fondo rectangular a nivel de cauce de 4,00 m de anchura por 3,00 m de
altura, con capacidad a embalse lleno para el caudal maximo de avenidas de periodo
de retorno de 10 afios en el emplazamiento de la presa, calculado en 128 m?/s.

1.3.7.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.7.5.- Alternativa 2 sin presa

Consta de todas las actuaciones definidas en la alternativa 2 salvo las presas
de laminacion.

1.3.8.- Zona afeccién Barranco del Pou Roig y del Quisi en Calpe (Calpe)

1.3.8.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningun tipo de actuacién estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.8.2.- Alternativa 1

La alternativa n° 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, comprende por un lado las actuaciones a nivel de cuenca
(restauraciones hidrolégico-forestales y recuperacion de bancales) y por otro de
habilitar unas &reas de reserva de suelo, incorporando estas zonas de especial
proteccién al planeamiento urbano.

Por tanto se contempla la reforestacién de las cuencas de los barrancos del
Pou Roig y del Quisi con vegetacion de ribera compatible que evite la erosién y la
escorrentia contribuyendo a la disminucion de caudales punta y sélidos, laminacion de
avenidas y mejora de la calidad del medio

El Plan de Accién Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana (PATFOR)
contempla la reforestacién de un total de 213,6 Ha. que suponen aproximadamente un
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porcentaje del 4,54 % del total de la cuenca estimada en 4.700 Ha. Estas
reforestaciones tienen lugar en los términos municipales de Lliber, Benissa y Calp.

Asimismo se aboga por la reposicion de bancales recuperando la agricultura
tradicional asociada a los mismos que en los dUltimos tiempos se ha visto
progresivamente abandonada en favor del sector servicios propiciada por el auge
turistico.

Lamentablemente las zonas donde se producen los desbordamientos se
encuentran clasificadas como urbanas y, debido a la ocupacion residencial y la propia
topografia de la zona no es posible encontrar areas de reserva para laminaciéon
controlada de avenidas.

No obstante se contempla la reserva de suelo en la confluencia de los
barrancos del Pou Roig y Quisi, ya que esta zona, no desarrollada urbanisticamente,
se inunda con calados importantes en los eventos simulados para periodos de retorno
igual 0 mayores a 25 afios.

También se propone la recuperacién del cauce del barranco del Quisi en el
tramo justo antes de llegar al puente de la avenida Rumania ya que se observa como
uno de los campos en su margen derecho ha invadido progresivamente el cauce
disminuyendo considerablemente su capacidad hidraulica, como se aprecia en la
imagen de la foto 37 tomada desde el mismo puente, llegando incluso a taponar dos de
los cinco marcos del puente de la avenida Rumania.

Por ultimo no podian faltar las labores periédicas de limpieza y mantenimiento
de cauces complementadas con actuaciones de proteccién civil para prediccion de
avenidas y alerta a la poblacién.

1.3.8.3.- Alternativa 2

La alternativa 2 contempla en cualquier caso las actuaciones que, a nivel de
cuenca, se proponen en la alternativa n° 1.

Se considera ademas el refuerzo de varias secciones de los barrancos del Pou
Roig y Quisi en su tramo urbano para prevenir desbordamientos. Un primer caso
mediante el recrecido de un murete de un metro de altura en el margen derecho del
Pou Roig para proteger la zona industrial poco antes de la confluencia con el Quisi,
aproximadamente en una longitud de 127 metros. El otro refuerzo, también de un
metro de altura se ejecutaria en el margen derecho del barranco del Quisi tras el cruce
del puente de la avenida Casanova para proteger varias viviendas que actualmente
estdn muy expuestas como se observa en la foto 32. En este caso la longitud del
refuerzo es de unos 73 metros. Un Ultimo recrecimiento se colocaria para impedir el
desborde desde el barranco del Quisi por su margen izquierda hacia la Avenida de los
Ejércitos Espafioles.
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La zona de la confluencia de los barrancos del Pou Roig y Quisi se propone
vaciarla hasta cota maxima de 1,60 msnm y aprovecharla como area de reserva para
laminacién de avenidas

Asimismo se plantea una derivacién del barranco del Quisi hacia Las Salinas a
través de la avenida Rumania mediante dos marcos de dimensiones 5 x 1,75 metros
en una longitud de 804,30 metros y una pendiente del 0,3 %. Se pretende que esta
canalizacién entre en funcionamiento cuando el caudal supere la capacidad de
desagiie de los dos marcos de la calle la Nifia estimada en unos 80 m® evitandose de
este modo los graves dafios que se ocasionarian en la zona costera y que ya se
sufrieron en el episodio extremo de octubre de 2007. Cabe sefialar que
irremediablemente las aguas acabarian entrando igualmente en el humedal
desbordadas a través de la Avenida de los Ejércitos Espafoles y arrastrando mas
suciedad y restos de los que llegarian a Las Salinas mediante este desagie controlado
que tan so6lo funcionara cuando se alcance la cota 3,20 msnm que es la cota del labio
inferior del colector lateral hacia las salinas lo que limita el aporte de sélidos y suciedad
que puedan llegar a la salina ya que por efecto de la gravedad estos elementos no
suelen viajar flotando. Asi pues la cota de entrada al colector se fija en 3,20 msnmy la
cota final en 0,75 msnm.

Poco antes de la entrega a las salinas se dispone una rejilla longitudinal a la
avenida para recoger la escorrentia superficial procedente de la vaguada de las
urbanizaciones.

Histéricamente las Salinas son destino final de las aguas incontroladas
procedentes de las areas inundadas que la rodean ya que constituye un punto bajo
contaminandose inexorablemente con sus arrastres, con esta solucién se persigue
limitar este efecto.

Ante la imposibilidad de abrir nuevas salidas al mar desde Las Salinas que no
interfieran en las playas o en los yacimientos arqueoldgicos se planea abrir a cielo
abierto la actual conexion de Las Salinas al mar a través de la calle Luxemburgo
mediante un canal de 9 metros de anchura ya que como se ha visto en el estudio
hidraulico su capacidad de desagiie estd muy limitada, de esta forma en caso de
avenidas la salida al mar seria mucho mas eficiente y se conseguiria complementar los
dos marcos de la calle la Nifia que, por la ubicacidon de sus multiples servicios, no es
viable ampliar.
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Foto 23y 24: Puente de la Partida Gargasindi donde se observa la reduccién que suponen los cajones respecto
ala anchura del cauce. A la derecha puente de la avenida Casanova parcialmente aterrado, ambos sobre el
barranco del Pou Roig.

Foto 25y 26: Secciones entre los puentes de Partida Gargasindi y Avda. Casanova. En el margen derecho del
cauce muro que protege centro escolar, en el margen izquierdo tramo de escollera que protege camino y que se
pierde méas adelante.

Se plantea la sustitucién o ampliacion de tres puentes en el tramo urbano del
barranco del Pou Roig: el de la Partida Gargasindi constituido por dos cajones de 4,0 x
2,5 metros que constrifie claramente la seccion del barranco ya que en ese punto es de
aproximadamente 15 metros de anchura como se aprecia en la foto 23, el de la
avenida Casanova con pila central que conforma dos compartimentos de
aproximadamente 4,1x2,25 metros (foto 24) y el de la avenida de los Ejércitos
Espafioles constituido por cinco vanos de dimensiones aproximadas 0,9 x 1,15 metros
muy facilmente obstruible y rebasable por las avenidas como se ve en las fotos 27 y
28Todos ellos deben ser sustituidos por otros de mayor capacidad y sin pilas ni
elementos que puedan dificultar el flujo de agua.
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Foto 27 y 28: Puente bajo la Avenida de los Ejércitos, desde aguas arriba y abajo respectivamente donde se
aprecia la dificultad para su drenaje y lo facilmente que puede obstruirse.
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Foto 29 y 30: Tramo final del cauce urbano del barranco del Pou Roig, a pesar de la amplitud del cauce se
aprecia su poca capacidad por lo que se propone el refuerzo de su margen derecho.

En lo que respecta a las estructuras atravesadas por el barranco del Quisi
aunque son mas generosas en sus dimensiones mantienen el problema de los
elementos intermedios que en los episodios de avenida retienen grandes aportes de
arrastres dificultando la evacuacion de avenidas. Concretamente se trata del puente
de la avenida Casanova formado por tres compartimentos de aproximadamente 3,25 x
2,25 metros (foto 31) y que ademas ve dificultado el correcto drenaje por la esviacion
que muestra respecto a la propia avenida y el de la avenida Rumania, formado por
cinco cajones de 2,5x2,5 metros (foto 36). Seria conveniente sustituirlos por tableros
para evitar obstrucciones al flujo y posibilidad de retencion y acumulacion de sélidos en
avenidas aunque esta actuacion no es tan prioritaria como en el Pou Roig por lo que
finalmente no se modeliza.
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Foto 32: Viviendas en margen derecho del barranco del Quisi tras atravesar puente de la avenida Casanovay
que se encuentran muy expuestas a riesgos de inundacion.

Foto 33y 34: Seccion encauzada pocos metros mas delante de las anteriores, fotografias hacia aguas abajo y
aguas arriba respectivamente.

CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL JUCAR

) PAYMACOTAS

?/ Grupo Bureau Veritas

inypsa

Péagina 46



PLAN DIRECTOR DE DEFENSA CONTRA LAS AVENIDAS EN LA COMARCA DE LA MARINA ALTA (ALICANTE)

INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL. RESUMEN NO TECNICO

Foto 36 y 37: Puente formado por cinco marcos en avenida Rumania, a la derecha se observa como el campo
invade varios metros el cauce restringiendo su seccién antes de atravesar el puente.

Foto 38y 39: Seccion aguas arribay aguas abajo del puente de la avda. Rumania respectivamente.
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Dado que los actuales cauces son insuficientes para los caudales estimados
para un periodo de retorno de aproximadamente 25 afios, no pueden ampliarse en sus
tramos urbanos y tampoco resulta posible encontrar nuevas salidas al mar se completa
esta alternativa con varias obras de laminacidn que ajusten los caudales de salida a un
valor asumible por los mismos sin que se provoquen desbordamientos de importancia.

Se propone la construccion de cuatro presas agujero para laminacion de
avenidas, una en cada uno de los barrancos del Conquet y del Binyent (que
posteriormente dan lugar al barranco del Pou Roig), un tercero en el barranco de Quisi
y otro en el Cometa, afluente del Quisi.

Las dimensiones de estas presas son:

Presa en barranco del Conquet, que mas adelante pasa a denominarse Pou
Roig, de capacidad de embalse a cota de umbral de vertedero de 0,57 Hm?3
y en coronacion de unos 0,77 Hm3. La presa tiene una altura sobre cauce
de 23 metros y la longitud de coronacién de 221 metros. Cuenta con un
aliviadero de 70 m de longitud util. Al tratarse de una presa cuyo uso sera
exclusivamente la laminacion de avenidas, cuenta con un desagtie de fondo
rectangular a nivel de cauce de 2,00 m de anchura por 1,50 m de altura, con
capacidad a embalse lleno para el caudal maximo de avenidas de periodo
de retorno de 10 afos en el emplazamiento de la presa, calculado en 25
m/s.

Presa en barranco del Binyent de capacidad de embalse a cota de umbral
de vertedero de 0,824 Hm® y en coronacién de capacidad aproximada 1
Hm?®. La presa tiene una altura sobre cauce de 28 metros y la longitud de
coronacion de 200 metros. Cuenta con un aliviadero de 80 m de longitud
atil. El desaglie de fondo es rectangular a nivel de cauce de 1,00 m de
anchura por 1,00 m de altura, con capacidad a embalse lleno para el caudal
maximo de avenidas de periodo de retorno de 10 afios en el emplazamiento
de la presa, calculado en 10 m®/s.

Presa en barranco del Quisi de capacidad de embalse a cota de umbral de
vertedero de 0,949 Hm® y en coronacién de capacidad aproximada de 1,24
Hm?®. La presa tiene una altura sobre cauce de 22,5 metros y la longitud de
coronacion de 270 metros. Cuenta con un aliviadero de 80 m de longitud
atil. El desaglie de fondo es rectangular a nivel de cauce de 2,00 m de
anchura por 1,50 m de altura, con capacidad a embalse lleno para el caudal
maximo de avenidas de periodo de retorno de 10 afios en el emplazamiento
de la presa, calculado en 29 m¥/s.

Presa en barranco del Cometa de capacidad de embalse a cota de umbral
de vertedero de 0,133 Hm® y en coronacién de capacidad aproximada 0,17
Hm?®. La presa tiene una altura sobre cauce de 16,50 metros y la longitud de
coronacion de 105 metros. Cuenta con un aliviadero de 20 m de longitud
atil. El desaglie de fondo es rectangular a nivel de cauce de 1,00 m de

anchura por 1,00 m de altura, con capacidad a embalse lleno para el caudal
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méaximo de avenidas de periodo de retorno de 10 afios en el emplazamiento
de la presa, calculado en 8 m%/s.

1.3.8.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.8.5.- Alternativa 2 sin presa

Consta de todas las actuaciones definidas en la alternativa 2 salvo las presas
de laminacion.

1.3.9.- Zona afeccidn barranco de Les Sorts (Teulada)

1.3.9.1.- Alternativa 0

La alternativa 0 no contempla efectuar ningun tipo de actuacién estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.9.2.- Alternativa 1

Se considerard como Alternativa n® 1 aquella que se compone en mayor medida de
actuaciones no estructurales, las denominadas actuaciones blandas como son por ejemplo
actuaciones a nivel de cuenca (restauraciones hidrolégico-forestales y recuperacion de
bancales), habilitar posibles areas de reserva de suelo, incorporando estas zonas de
especial proteccién al planeamiento urbano o actuaciones de bioingenieria dirigidas a
la recuperaciéon de la morfologia, hidrodinamica, y conectividad transversal, conexion
vertical y continuidad longitudinal de los cauces y recuperacion de los mismos.

Para la reforestacion de la cuenca del barranco de les Sorts y barranc Roig, el
Plan de Accién Territorial Forestal de la Comunidad Valenciana (PATFOR) estima la
reforestacion de tan solo 14,11 Ha. de las cerca de 1.954 Ha que componen la cuenca
de aportacién. Esta cantidad supone un porcentaje del 0,72% del total de la cuenca.

En cuanto al resto de actuaciones no estructurales ha de tenerse en cuenta que
la problemética concreta de este caso surge de la ocupacion del barranco en su tramo
final por varias edificaciones vinculadas al crecimiento del nicleo urbano de Moraira,
por tanto la alternativa consistiria en recuperar dicho cauce expropiando las
construcciones y demoliéndolas posteriormente. No obstante esta medida se
desestima ya que se considera inviable sobre todo por el alto coste econémico y social
de la zona ya que tiene un grado de asentamiento y desarrollo muy alto.

En cualquier caso, se propone mantener en el Planeamiento Urbanistico de

Teulada como “Suelo No Urbanizable de Especial Proteccién Agricola — Paisajistica” la
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llanura de inundacion del Barranc del Les Sorts para mantener su uso agricola y no
exponerla a usos que generen mayores riesgos frente a inundaciones.

Complementarian esta alternativa las labores periédicas de limpieza y
mantenimiento de cauces complementadas con actuaciones de proteccion civil para
prediccién de avenidas y alerta a la poblacion

1.3.9.3.- Alternativa 2

Se incluye la limitacién en ordenacién del territorio vista en la alternativa n° 1
para mantener la zona agricola del cauce, que ademas goza de la figura de paisaje
protegido, y no recalificarla para no acrecentar los riesgos por inundaciones.

En el caso del barranco de Les Sorts ya existe una actuacién proyectada de
encauzamiento en su tramo final pendiente de su préxima ejecucion por lo que esta
alternativa tomara dicha solucion y tratara de modelizarla para detectar como minimiza
el riesgo vy, si es necesario, complementarla con algunas mejoras alla donde se detecte
algun problema puntual.

Como ya se ha comentado, esta zona ya se contemplaba como inundable en el
Plan de Accién Territorial sobre prevencién del Riesgo de Inundacién en la Comunidad
Valenciana (PATRICOVA), éste propone una serie de medidas a tomar con el fin de
disminuir el impacto futuro de las inundaciones y en el caso concreto que nos ocupa se
plantea una actuacion estructural codificada como EACQ09, consistente en el
encauzamiento de la desembocadura del barranco, con una capacidad recomendada
del caudal correspondiente a 500 afios de periodo de retorno.

Por ello la Conselleria d'Infraestructures i Transports contraté la redaccién del:
“Proyecto de Construccién de Encauzamiento en la Rada de Moraira. Teulada
(Alicante).” finalizado en marzo de 2007 y que tras aprobarse todos los tramites se esta
pendiente de su proxima ejecucion.

Por este motivo se analizara como alternativa a desarrollar la contemplada en
dicho proyecto.

El proyecto, ante el problema actual de dar salida al agua que cae sobre la
cuenca y llega a la zona del casco urbano de Moraira, propone una solucién de
encauzamiento que consiste, por una parte, en la creacién de un canal transversal a la
rambla existente y, por otra, en el acondicionamiento del cauce actual del barranco de
las Fuentes desde la desembocadura del canal hasta el paso inferior de la carretera
CV-746 actualmente en forma de puente pero préximamente remodelado como
rotonda.

El grado de urbanizacion de la zona de la rada de Moraira es tal que
Unicamente queda una opcién a la hora de dar salida al agua caida sobre la cuenca.
Se trata del paso que queda junto a la nueva depuradora, bajo el puente en la carretera
CV-746. Desde este punto hasta su evacuacion al mar el agua seguird su curso
natural, por la desembocadura del barranco hasta la playa.
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Las obras consisten en un canal de unos 350 m de longitud, transversal a la
rambla existente cuya misién es interceptar las aguas antes de que lleguen a zona
urbana y dirigirlas hacia el barranco lateral. El canal se ubicara bordeando el limite
Norte de los terrenos no urbanizables, estos terrenos se destinaran a infraestructuras y
servicios urbanos en el préximo Plan General de Ordenacion Urbana dentro de la zona
clasificada como de especial proteccion agricola-paisajistica.

Se compone de tres elementos diferenciales (se corresponde con la secciéon 1
de planos):

1. Canal propiamente dicho, de seccion trapezoidal con 15 m de base, taludes
3:2, altura variable, y pendientes del 3 %o.

2. Canal de aguas bajas, se sitla en el lecho del canal principal excavado 60
cm por debajo del mismo. Tendra seccién rectangular con 4 m de base y 0.6
m de altura, y mediante una pendiente del 3 %o finalizar4 en el entronque
con el encauzamiento principal.

3. Mota dispuesta a lo largo de toda la margen Sur del canal, elevada 0,75 m
sobre el terreno natural, de seccién trapezoidal con taludes 3:2 cuya base
inferior es de 5,5 m y la superior de 1 m.

El acabado de los taludes del canal transversal y el de la mota es de tierra con
vegetacion, esto se consigue con hidrosiembra mediante el empleo de geoceldas de
altura 10 cm; la solera por su parte posee como acabado tierra vegetal y el canal de
aguas bajas escollera de 0,6 m de diametro hormigonada con HM-20.

Las obras de encauzamiento del barranco de las Fuentes se inician en el punto
donde desemboca el canal transversal y siguen por el trazado del cauce actual, en
direccion N-S, bordeando, por un lado, una explanada acondicionada como
aparcamiento y edificaciones y, por otro, una depuradora de reciente instalacién, hasta
llegar al paso inferior de la carretera CV-746; en total unos 250 m.

Desde este punto hasta su evacuacion al mar el agua seguira su curso natural
por la desembocadura del barranco hasta la laguna salobre existente y, seguidamente,
a la playa.

Las obras de encauzamiento del barranco constan de tres secciones tipo:

- Seccion tipo 3 de los primeros 245,81 m del tramo, con direccion N-S e
incluyendo una parte final en curva. Pose forma rectangular, con 18 m de base, altura
de muros variable con 4.75 m de maxima y 3 m de minima, y pendiente del 4,8 %o. El
trazado discurre primero en recto y al final en curva. El acabado de los cajeros
consistird en muros de mamposteria de 20 cm de espesor sobre muros de hormigén
armado HA-25 de 60 cm de espesor para contener las tierras. En el fondo se dispone
escollera de didmetro 0,60 m hormigonada con HM-20.
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Durante los primeros 120 m esta seccion tipo se ver4 complementada con el
canal de aguas bajas de seccion rectangular de 4 m de base y 0.6 m de altura. En este
tramo el canal de aguas bajas tendrd una pendiente del 0 %o, esto permite que al final
de los 120 m las cotas de las soleras del canal de aguas bajas y del encauzamiento
coincidan y con ello se consiga la evacuacién del agua que discurre por dicho canal.
Dicho canal de aguas bajas estara formado por escollera de diametro 0,60 m
hormigonada con HM-20.

- Seccidn Tipo 4: Se encuentra entre los P.K. 0+329,921 y 0+325,29 en el tramo
recto de transicion entre la seccién anterior y la seccion Tipo 5, y su objetivo es
suavizar el perfil longitudinal del agua. Pose forma rectangular, con base y altura
variables, y pendiente del 4,3 %.. Se caracteriza por la presencia de 2 muros de
mamposteria de ancho variable desde los 20 cm hasta 1 m, entroncando con las
paredes de los marcos del paso inferior.

- Seccién Tipo 5: Discurre entre los P.K. 0+325,29 y 0+252,53. Consiste en tres
marcos de hormigén, con seccién de paso de 6 x 3,5 m y conforman el paso inferior
bajo la rotonda. El tramo donde se encuentra esta seccion tipo es recto, con una
longitud de 72,76 m y una pendiente del 4,8 %.. La ejecucion de dicha seccion
correspondera a la Conselleria d’Infraestructures i Transports como consecuencia de la
redaccion del proyecto “Mejora de la interseccibn de acceso a Moraira desde la
carretera CV-746. Teulada”.

Ademdés se contempla la permeabilizacién de la CV-743 a su paso transversal
por el barranco ampliando el actual marco de 5 x 1,5 metros, que frecuentemente
resulta insuficiente afectando las inundaciones y cortes de carretear tanto a la CV-743
como a la cercana rotonda que conecta con la CV-737, a un total de diez marcos de
esas mismas dimensiones, con ello se consigue encauzar el caudal asociado a un
periodo de retorno superior a 100 afios sin que afecte a estas vias de comunicacion.

Esta actuacion exige la adecuacion de pendientes del tramo aguas debajo de la
carretera para que a la salida de los marcos se pueda desaguar rapidamente. Por ello
se contempla la ocupacién temporal de una superficie aproximada de 6.000 m? que,
una vez rebajados y acondicionados, serian recuperados por sus propietarios para su
cultivo.
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Fotos 40y 41: Paso transversal actual de la carretera CV-743 insuficiente. Derecha, al fondo rotonda inundable
que conecta carreteras CV- 743y CV-737

Para impedir desbordamientos que afecten a las infraestructuras viarias citadas
se recrecera el murete lateral del actual cauce en su margen izquierdo en una longitud
aproximada de unos cien metros.

Se completara la alternativa con la limpieza y mantenimiento de cauces
periodica y con directrices de proteccién civil para prediccion de avenidas y alerta a la
poblacién.

1.3.9.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.10.- Zona afeccion barranco de Sant Jaume y Baladrar (Benissal)

1.3.10.1.- Alternativa O

La alternativa 0 no contempla efectuar ningln tipo de actuacion estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.10.2.- Alternativa 1

La alternativa n° 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, comprende por un lado las actuaciones a nivel de cuenca
(restauraciones hidrolégico-forestales y recuperacion de bancales) y por otro habilitar
areas de reserva de suelo para protegerlas de las frecuentes inundaciones.

Como ya se ha comentado, este modelo responde a una problematica concreta
no de inundaciones sino de desprendimientos por inestabilidad de taludes y obturacion
de estructuras por la excesiva vegetacion existente, predominado ademas arboles de
porte medio-alto que agravan el problema.
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Fotos 42, 43y 44: Varias imagenes en las
que se aprecia la abundante vegetacion y
arboles caidos que pueden obstruir el cauce

Esta actuacién se complementaria con un adecuado deslinde del barranco para
delimitar correctamente las parcelas privadas que lo confinan y realizar un seguimiento
de de la evolucién de los taludes tratando de evitar escorrentias procedentes de las
parcelas y vigilando periédicamente la posibilidad de desprendimientos de arboles que
puedan obturar el cauce y las estructuras de paso mediante las labores periodicas de
limpieza y mantenimiento de cauces.

1.3.10.3.- Alternativa 2

La alternativa n°® 2 considera el encauzamiento del tramo descrito anteriormente
mediante una seccién en U totalmente hormigonada con muros de hormigén de altura
variable adaptandose a la geometria del barranco. La seccion media aproximada es de
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muros de 10 metros de altura y unos 20 metros de solera. Los muros tendran un talud
interior de 1H: 10V con un ancho en coronacién de 0,40 a 0,50 m llegando a
aproximadamente 1,50 m en los casos de mayor altura del barranco. La solera de la
seccion en U tendria un espesor entorno a 1 m. En este caso no seria necesario
expropiar parcelas a los propietarios colindantes y ademas aunque supone una ligera
reduccion de la seccion, se consigue un mejor funcionamiento hidraulico del tramo de
actuacion.

Ademés se propone la sustitucion de los puentes de la calle Carpa-Baladrar, la
calle Moixé-Baladrar ambos en las inmediaciones del campo de Golf por resultar su
seccion insuficiente y ser facilmente obturables. También se propone ampliar la
seccion del puente presa-agujero de la avenida Baladrar dado que la laminacién que
ofrece se constata en los modelos que es escasa y resulta mayor el riesgo de
desbordamiento e inundacién por colmatamiento de la misma.

Fotos 45, 46 y 47: Varias imagenes en las
que se aprecia la abundante vegetacion y
arboles caidos que pueden obstruir el cauce
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1.3.10.4.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.3.11.- Zona afeccion barranco de la Fustera (Benissa2)

1.3.11.1.- Alternativa O

La alternativa 0 no contempla efectuar ningun tipo de actuacién estructural tipo
A ni no estructural tipo B, C y D por lo que los riesgos y problemas ambientales
descritos con anterioridad se mantendran sin ser corregidos.

1.3.11.2.- Alternativa 1

La alternativa n° 1 se compone en mayor medida de actuaciones no
estructurales, comprende por un lado las actuaciones a nivel de cuenca
(restauraciones hidrolégico-forestales y recuperacion de bancales) y por otro de
habilitar una éareas de reserva de suelo para protegerlas de las frecuentes
inundaciones.

Dada las caracteristicas particulares de esta cuenca resulta muy complicado
aplicar actuaciones a nivel de cuenca ya que esta ocupada intensamente por viviendas
y ademas, dada las escasas dimensiones de la misma, no resulta efectiva la
restauracion hidrolégico-forestal de la misma.

No obstante se contempla en esta alternativa el deslinde del tramo menos
alterado del barranco, donde desemboca el actual colector en la calle Bellota hasta la
carretera CV-746 impidiendo el asentamiento de nuevas edificaciones y demoliendo las
viviendas iniciadas y paralizadas ademas de retirar los materiales acopiados ya que
todo este espacio conformaria el dominio publico hidraulico.

Se recomienda proteger la zona trasera del supermercado la Fustera por donde
llega el barranco que conecta con la Fustera por su margen derecho denominado
Aiguiera d’Altamira y pasa encauzado bajo el mismo supermercado antes de cruzar la
CV-746. Esta zona, de 4.464 m?, se sitla tras el supermercado y queda inundada en
mayor o menor medida en todos los eventos contemplados para los distintos periodos
de retorno estudiados debido al desbordamiento de la acequia por sus escasas
dimensiones y que no es posible ampliar dado que se adentra bajo el supermercado
perdiéndose hasta cruzar la CV-746 con un cajén de seccién 0,75 x 1,5 metros. La
legalidad a efectos de dominio publico hidraulico del centro comercial queda en
entredicho al igual que la vivienda situada en el mismo barranco de la Fustera
previamente a su cruce con la CV-746 y cuya proteccion en ambos casos resulta
imposible.
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Estas actuaciones se complementan con la limpieza y mantenimiento de cauces
y con actuaciones de proteccion civil para prediccion de avenidas y alerta a la
poblacion.

1.3.11.3.- Alternativa 2

Las distintas alternativas a desarrollar contemplan en cualquier caso las
actuaciones que, a nivel de cuenca, se proponen en la alternativa n°® 1.

La zona reservada tras el supermercado la Fustera en la anterior alternativa se
acondicionaria como area de reserva de laminacién controlada rebajandose con
pendientes del 10% que permitirian su integracion y accesibilidad haciéndola
compatible con un futuro uso de zona verde, desde su perimetro con una mota de un
metro de altura que protegeria la zona mas al sur a espaldas del supermercado, de
menor cota. Con esta area de reserva se alcanzaria una capacidad de
aproximadamente 7.170 m>.

La alternativa n° 2 considera ademas el encauzamiento mediante un marco
soterrado de 3x1,75 metros de seccion desde la confluencia de las avenidas Fanadix y
de los Garcias. El colector discurrird inicialmente por la avenida de Los Garcias,
recogiendo las aguas procedentes de la propia avenida, asi como las procedentes de
las calles de Los Malena, de Los Meto, y de Los Paquero. El colector se desviara por la
calle de El Saule, donde captara aguas del barranco de La Fustera. Posteriormente
discurrird por la Calle de La Malva y de La Peonia.

Al llegar a la calle Peonia existe un canal de pluviales de seccidén aproximada 2
x 1 metros que transcurre parcialmente entre parcelas de las viviendas a lo largo de
unos doscientos metros hasta su entrega al tramo del barranco mas reconocible. Este
tramo también seria necesario sustituirlo por el marco de 3 x 1,75 m, lo que conllevaria
una expropiacion temporal que, tras su cubricién, se devolveria el terreno al
propietario, Unicamente deberia aceptarse por estos el servicio de paso y servidumbre
del canal, en caso contrario habria que expropiar aunque estos mejorarian su situaciéon
actual ya que actualmente cruza por sus parcelas un canal a cielo abierto que
desborda frecuentemente y que ademas les supone un espacio no util.

Esta solucion de encauzamiento con un marco de 3 x 1,75 m sustituiria a la
propuesta municipal recogida en el “Proyecto de defensa contar las avenidas y
evacuacion de pluviales en el area urbana de Fanadix-Fustera en Benissa (Alicante)”
mediante un colector de 1.000 mm de didmetro desde la confluencia de las avenidas
Fanadix y de los Garcias hasta la calle el cruce con la calle dels Paquero para a partir
de aqui cambiar a un colector de 1.500 mm de diametro hasta el colector de la calle
Peonia.
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Fotos 48, 49, 50 y 51: Entrada y distintos tramos correlativos del actual canal que discurre entre calles y
parcelas.

Esta es una actuacibn muy poco ambiciosa que con un coste muy ajustado
pretende mejorar la situacion actual pero que apenas consigue evacuar un caudal de 6
m3/s que se asocia aproximadamente a un periodo de retorno de 10 afios segln se
reconoce en el propio proyecto, frente a los mas de 20 m3/s de capacidad que se
conseguirian con el marco propuesto.

Fotos 52y 53: Tramo final del canal a cielo abierto y entrega a barranco. Derecha, materiales y obras
paralizadas ocupan la parte media-baja del cauce.
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Fotos 54y 55: Tramo final del barranco previo cruce con CV-746. Derecha, obra de paso bajo la CV-746.

Se incluye en esta alternativa aumentar el paso inferior del barranco bajo la
carretera CV-746 que actualmente es un cajon de cerca de 4 m? a un marco de 3 x
1,75 metros para mejorar la evacuacion impidiendo afectar a la carretera. Igualmente
debe ampliarse el paso bajo la CV-746 del afluente Aiglera d’Altamira, actualmente 1,5
x 0,75 metros (1,12 m? al menos a la seccién que mantiene bajo el paso del
supermercado, de unos 2,5 m?.

1.3.11.3.1.- Alternativa 2 Estr.

Consiste en evaluar exclusivamente las alternativas estructurales anteriormente
descritas.

1.4.- MEDIDAS AMBIENTALES SEGUN CADA ALTERNATIVA ANALIZADA

En el plan director se contemplan las siguientes medidas de actuacion en
funcion de su afeccion sobre el medio:

e Actuaciones Tipo A. Son las que introducen nuevas alteraciones
hidromorfolégicas en los cauces o en las zonas costeras para la
prevencion de inundaciones. Por ejemplo una presa o azud.

e Actuaciones Tipo B. Son actuaciones de bioingenieria dirigidas a la
recuperacion de la monologia, hidrodinamica, y conectividad transversal,
conexion vertical y continuidad longitudinal de los cauces. Por ejemplo la
recuperacion hidrolégico-forestal.

e Actuaciones Tipo C. Son actuaciones de gestion encaminadas a la
recuperacion de las llanuras aluviales: recuperaciéon de terrenos para el
dominio puablico hidraulico o maritimo terrestre mediante deslinde,
compra de terrenos, limitaciones en la ordenacién del territorio. Por
ejemplo las zonas de sacrificio.

e Actuaciones Tipo D. Son actuaciones de prevencién civil y miscelanea.
Por ejemplo mecanismos de alerta temprana.
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En relacién con la importancia general al comportamiento del rio o barranco se
contemplan estas medidas de actuacion:

e Actuaciones Estructurales: formadas por la actuaciones tipo A.

e Actuaciones no Estructurales: formadas por las actuaciones tipo B, C y
D.

Con caracter general se contemplan las siguientes actuaciones en la definicién
de las alternativas (aunque es posible que no todas estén definidas en el desarrollo de
una alternativa).

e Obras de laminacion (presas, diques, azudes, areas de reserva de
laminacién controladas, tanques de tormenta).

e Encauzamientos.

e Soterramientos o drenajes subterraneos.

e Derivaciones y desvios.

e Restauraciones hidrolégico-forestales.

e Mejora de la ampliacion de los pasos de infraestructuras por los cauces.
¢ Delimitacion, conservacién y acondicionamiento del dominio publico.

¢ Acondicionamiento de desembocaduras.

e Tanque de tormentas.

e Adecuacion de cauces.

e Ordenacion territorial mediante zonas de sacrificio o reserva de suelo,
limitaciones a la urbanizacion, recomendaciones al PGOU.

¢ Medidas de proteccion civil.

e Actuaciones de bioingenieria dirigidas a la recuperacién de la
morfologia, hidrodinamica y conectividad transversal, conexiéon vertical y
continuidad longitudinal de cauces y zonas costeras asociadas.

e Deslinde del DPH y del DPMT y adquisiciébn de terrenos para la
restauracion de riberas y llanuras de inundacion.

1.5.- MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS PROPUESTAS

1.5.1.- Aire/Clima

Se ha identificado como impacto compatible el aumento de la cantidad de
sélidos en suspension en el aire durante la fase de construccion, debido a los
movimientos de tierra, transporte de materiales y a la circulacion de maquinaria.
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Este impacto es recuperable y puede ser minimizado o evitado con medidas
que debera tomar el contratista de las obras como son las que se indican a
continuacion:

* Riego de las zonas de obra donde se estén realizando operaciones de
movimiento de tierra que generen polvo.

» Riego de los caminos de obra en los que la circulacion de vehiculos puede
generar polvo.

» Precauciones en el transporte de tierras que debera hacerse siempre con la
carga cubierta para evitar que sea dispersada por el viento.

« Mantenimiento adecuado de la maquinaria de obra. La maquinaria que
intervenga en la obra deberd tener todas las revisiones que se indiquen en las
especificaciones particulares de cada una, ademas de estar al dia en las inspecciones
técnicas que la legislacion sectorial determine, con el fin de reducir las emisiones
contaminantes.

1.5.2.- Hidrologia superficial y subterranea

Medidas para evitar o disminuir la contaminacion de las aguas
superficiales y subterraneas

En relaciébn al agua subterrdnea, durante las obras existe el riesgo de
contaminacion puntual por vertidos contaminantes procedentes de la maquinaria en las
zonas de instalaciones de obra.

En cualquier caso, el riesgo de contaminacién de las aguas superficiales y
subterraneas puede disminuirse o evitarse, estableciendo las precauciones necesarias
durante las obras:

« Las instalaciones de obra deberan ubicarse fuera de los lugares sensibles o
vulnerables, como son las zonas desde las que los vertidos puedan llegar al cauce o a
la red de acequias.

» Durante las obras deberdn almacenarse los aceites y otros productos no
biodegradables para ser trasportados a los lugares que el organismo competente de la
Generalitat Valenciana tenga previsto 0 se entregaran a un gestor autorizado. En todo
caso, los parques de maquinaria asi como otras instalaciones de obra donde se
produzca algun tipo de efluente contaminante en los que exista riesgo de vertido
accidental tendran sistemas de control de posibles vertidos, como pueden ser las
barreras de sedimentacion, e incluso balsas de decantacion para la separacion de
sélidos ademas de grasas y aceites. Los materiales de desecho (restos organicos y
basuras) y restos de obra deberan llevarse a vertedero legalizado fuera del &mbito del
dominio publico hidraulico y de su zona de servidumbre.
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» Las aguas residuales deberan ser tratadas convenientemente de forma que
cumplan con los estandares de calidad fijados en la normativa de aguas vigente, tanto
en el almacenamiento de balsas como en el hipotético vertido a cauces.

» La maquinaria que intervenga en la obra debera tener todas las revisiones que
las propias especificaciones particulares indiquen, ademas de estar al dia en las
inspecciones técnicas que la legislacidén sectorial determine. Las tareas de reparacion y
mantenimiento de maquinaria, vehiculos y herramientas no se realizaran en la zona de
actuacion.

* Establecer cuanto antes una cubierta vegetal para la proteccién del suelo en
las zonas alteradas y evitar arrastres que puedan alcanzar los cursos de agua. Durante
el tiempo que exista este riesgo deberan establecerse barreras de sedimentacion para
evitar que los sedimentos lleguen a ellos.

» Durante las obras no se realizaran acopios de materiales cerca de posibles
areas de paso de la escorrentia superficial.

Medidas para evitar o disminuir las afecciones sobre el agua subterranea

No se han identificado alteraciones en los acuiferos principales debidas a la
interrupcion del flujo o de sus areas de carga y descarga. En todo caso se debera tener
especial precaucién en aquellas zonas en las que se haya previsto la ejecucién de
cimentaciones bajo el nivel freatico. En dichas zonas, se deberan adoptar las
siguientes medidas:

* No situar en la zona maquinaria ni materiales de ninguna clase
« Vigilar continuamente que no se produzcan vertidos de ningun tipo

« Disefiar las obras necesarias para que las aguas procedentes de la
escorrentia de la lluvia no se vean desviadas de sus actuales pasos por las posibles
zonas de recarga de los acuiferos.

1.5.3.- Suelos

Las medidas correctoras de los impactos sobre los suelos se encaminaran en
dos direcciones:

1 - Control de la destruccién y contaminacién del suelo.

2.- Recuperacion del suelo afectado por las obras.

Control de la destruccidon y contaminacion del suelo

En relacion al control de la destruccion del suelo, se establece como medida
preventiva, la necesidad de no ocupar los suelos de mayor calidad agrol6gica por las
instalaciones auxiliares de las obras o caminos de acceso y evitar compactar zonas
proximas a las mismas. Para evitar la circulacion de personal y maquinaria en terrenos
adyacentes a la estricta franja de ocupacion, ésta se jalonara a lo largo de toda la
traza.
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Durante las obras deberan almacenarse los aceites y otros productos no
biodegradables para ser transportados a los lugares que el organismo competente de
la Comunidad Auténoma tenga previsto 0 se entregaran a un gestor autorizado. Los
residuos generados deberan llevarse a un vertedero legalizado.

La maquinaria que intervenga en la obra debera tener todas las revisiones que
las propias especificaciones particulares indiquen, ademas de estar al dia de las
inspecciones técnicas que la legislacién sectorial determine. Las tareas de reparacion y
mantenimiento de maquinaria, vehiculos y herramientas no se realizaran en la zona de
actuacion.

Recuperacion del suelo afectado por las obras

Con objeto de no perder la capa superficial del suelo afectado por las obras
para que pueda ser utilizada en el tratamiento paisajistico de taludes, y la restauracion
de sus zonas ocupadas temporalmente, se recomienda recoger el horizonte superficial
alun cuando su calidad no sea Optima. El suelo se apilard en los lugares mas
adecuados para la buena ejecucién del proyecto formando caballones de 1,5-2 m. de
altura como maximo para evitar su compactacion.

Si debido al desarrollo de la obra pasaran 6-8 meses desde el acopio y apilado
hasta su reutilizacion, se deberan efectuar unas minimas practicas de conservacion
con el fin de mantener la calidad de la tierra vegetal, evitando la compactacion, la
erosion y el lavado de nutrientes, Para ello, se recomienda sembrar el caballon con
leguminosas por su capacidad de fijar nitrogeno, realizar un abonado mineral antes de
utilizar la tierra.

Minimizacion de la retencidén de sedimentos por partes de las presas

En lo que respecta a los efectos negativos para el transporte de sedimientos
que pueden derivarse de la construccion de una presa, todas las presas propuestas en
el Plan Director son presas de lamininacion tipo agujero. Estas presas, permiten el
funcionamiento natural del rio en régimen natural, ya que el agujero disefiado es
permeable al flujo continuo del rio. El efecto laminador de la presa se produce cuando
hay una avenida y sube el nivel del agua impidiendo el paso de la misma. En régimen
natural, los sedimentos arrastrados por el rio pasaran la presa. En situacién de
avenida, el flujo liquido de los sedimentos pasaré por la zona del agujero de la presa,
quedando depositado en las zonas de calma aguas arriba del agujero. En lo que
respecta al flujo grueso del sedimento, cuando se produzca el remanso de las aguas,
se depositard en el vaso del embalse parte del sedimento. Parte de este sedimento
depositado, llegara al mar normalmente con el ciclo continuo de lluvias.

En lo que respecta a las areas de laminacion controlada, se producird una
pequefa retencion de sedimentos que sera evaluada en los correspondientes
proyectos constructivos.

Para que la mayor cantidad posible del sedimento depositado llegue al mar, y
como medida correctora, el explotador de la presa o del area de laminacio'n
controlada, efectuara labores de mantenimiento y adecuacion del vaso o area,
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recogiendo los sedimentos que se hayan depositado, depositdndolos unos metros
aguas abajo del obstaculo, para que en el proceso natural de lluvias y avenidas, los
mismos lleguen a la costa.

1.5.4.- Vegetacion

Como se ha sefalado, el principal impacto que se producira sobre la vegetacién
se origina por la destruccion de cierta superficie de cada uno de los términos
municipales afectados.

Se han identificado también otros impactos en la vegetacion, derivados de la
ocupacién temporal de terrenos durante las obras, o de la alteracién de lugares
adyacentes a ellas. Estos impactos pueden minimizarse mediante el establecimiento
de medidas protectoras y correctoras en la linea de las expuestas seguidamente.

Medidas protectoras de impactos sobre la vegetacién

Con el fin de evitar o minimizar los posibles impactos derivados de las
instalaciones auxiliares, caminos, préstamos y vertederos, éstos se deberan localizar
en los lugares desprovistos de cubierta vegetal natural o en los que la cubierta vegetal
tenga un menor valor, evitando las zonas de mayor interés.

Para evitar y/o minimizar la dispersién de particulas de polvo y materiales en
suspension producida por el trasiego de maquinaria, que pueda depositarse sobre la
vegetacion del entorno y causar dafos, la maquinaria de transporte deberd circular
convenientemente cubierta. Cuando el transito sea por pistas no asfaltadas, éstas
deberan ser regadas periddicamente para evitar el levantamiento de polvo, estando
incluido el coste de esta medida en el de los trabajos correspondientes.

Para evitar la degradacion de las comunidades vegetales adyacentes se
controlara el vertido de materiales, lubricantes y combustibles, que deberan ser
almacenados en lugares previamente seleccionados y posteriormente gestionados por
una empresa autorizada.

Medidas correctoras de impactos sobre la vegetacién

En las mismas zonas con vegetacién que hayan sido alteradas durante las
obras, a la finalizacion de las mismas y una vez realizado el desmantelamiento
completo de las instalaciones provisionales y tras la posterior adecuacion de terreno,
restituyendo, en su caso la topografia, se debera proceder a implantar una cubierta
vegetal que permita la recuperacion de la cubierta vegetal.

Para la selecciéon de especies a utilizar en la recuperacion de la cubierta vegetal
original se tendran en cuenta, fundamentalmente, los siguientes factores: produccién
de frutos y semillas de cada especie, resistencia al estrés de plantacion, resistencia a
la sequia, capacidad rebrotadora, forma y cromatismo, biodiversidad.
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En principio seran adecuadas, entre otras, las siguientes especies, que se
corresponden con las empleadas en otros proyectos recientemente ejecutados en el
entorno del que ahora se desarrolla:

1.5.5.- Fauna

Medidas correctoras durante la obra

En ningln caso se realizaran actividades que puedan comportar la destruccion
o deterioro irreversible de la fauna salvaje, tales como la destruccién de nidos y
madrigueras o eliminacién excesiva de la capa de suelo.

A continuacion se incluyen unas tablas donde se determinan y definen las
medidas protectoras y correctoras que se aplican a los efectos ambientales
significativos negativos que se han determinado en la caracterizacion de alternativas
del punto anterior.
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